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Sicherheit und Leichtigkeit der
Rheinschifffahrt
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= Ubersicht

e Begrufdung
 Bedeutung der Binnenschifffahrt

« Definition Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs

 Bestandtelle der Wasserstralde
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= Bedeutung der Binnenschifffahrt

e Fester Bestandtell der
Verkehrsinfrastruktur

* Gleichbleibender Transportanteil am
Gutergesamttransport
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= 2.1 Definition Sicherheit -

e Sicherheit

— bezeichnet einen Prozess, der frei ist von
unvertretbaren Risiken der Beeintrachtigung
oder als gefahrenfreli angesehen wird




2.2 Definition Leichtigkeit

 Muhelosigkeit
 Einfachheit

e Beschreibt das Fehlen besonderer
Erschwernisse beim Flhren und Navigieren
eines Schiffes
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Ein schl(echtes) Beispiel
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3. Bestandteile der Wasserstral3e

e Fahrrinne
 Fahrwasser
o Ufer
 Bauwerke
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= 3.1 Die Fahrrinne -

e Die Fahrrinne ist der Teil der Wasserstralie, in
dem eine festgelegte Tiefe in Bezug auf einen
statistischen Wasserspiegel (GLW) vorgehalten

wird.
* Abweichungen werden bekannt gegeben

e Die Fahrrlnne beflndet sich nicht in der Mitte des
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Fahrrinnenkasten Wasserspiegel
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= 3.2 Das Fahrwasser -

e Das Fahrwasser kennzeichnet den gesamten
befahrbaren Bereich des Flusses

 Je nach Wasserstand verandert sich das
Fahrwasser in seiner Breite

« Keine Unterhaltung




Fah ryasser Wasserspiegel
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= 3.3 Das Ufer -

 Am Ufer sind in der Regel die
Sichtzeichen aufgestellt

 in der Regel fuhrt ein Betriebsweg entlang
des Rheins fur die landgestutzte




Wasserspiegel
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= 3.4 Die Bauwerke -

e Buhnen
e Langswerke

e Grundschwellen
Diese Bauwerke dienen der
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Buhnenschatten Wasserspiegel
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3.5 Die Schifffahrtszeichen

o Sichtzeichen (Tafeln und Schilder)
e Tonnen
e Baken
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4. Interaktion Schiff - Wasserstralle

e Querschnitt Schiff/

Wasserstral3e _ Belastung der

— Ruckstrom Anlagen

— Ansaugeffekte — Beeinflussung der
 Squat Sohle

— Flottwasser Schiff e Squat

— Fahrgeschwindigkeit — Beeinflussung der

— Kraftstoffverbrauch - Sohle

—
e Wellen
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5.Randbedingung Rhein

o Gewasserbett
* Wasserspiegellage

« Wasserfuhrung
— Menge
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= Unstetigkeit der Sohle -
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Veranderung der Wasserspiegellagen

EEET Differenz der Wasserspiegellagen GIW92 und GIW02 Iﬂg‘;n

0,25

a0,00 0,20

016

40,00 ' Jey _ 1l
Uil ~. T 0,10

— GIWaEz
30,00 e EWOZ (worlstig)
Daka
el
0,05
20,00
-0,10
10,0] =015
-0,20
0,00 -0,25

630,00 640,00 BE0,00 fa0,00 700,00 730,00 740,00 160,00 780,00  Rhwin-km




k0

ufnehmen der Fliel3geschwindigkeiten
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Darstellung eines
Geschwindigkeitsprofil

Uelocity
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Current projected 240.0 deg from W (HO REF?

[cm-=1

200

—-10

[]bad

Elapsed time

4 min 27.15 =

17-JUN-98 09:57:19.34
Pitch Roll Head. Temp
3° -3° a1° 19C
Beam depths [nl
2.33 3.09 2.1 3.12

East 66.4 cn/s
Horth -32.9 cn/s
Spd: 1.44 kts Crs:116°

Made good 355.55 m
386.49 n

4 mnin 27.15 s

-1949.4 n3/s

Average every OFF

CFG File HOD4 .CFG
Raw Data 6658009R .0D0O0

Avg Data
Hav Data
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6. Notwendige Mal3nahmen

e |[nformation

« Unterhaltung
— Baggerung
— Buhnen




Informationswege und -inhalte
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Hachrichten flir die Binnanschifflahrt (Motices to Skippars)
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Informationen:

Funk

Nautischer Informationsfunk
Presse

Amtliche Schifffahrtsnachrichten
Internet

Elwis
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Auslegen von Schifffahrtszeichen
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= 7 Folgen des Nichtstuns -

* Ungleichmaldige Erosion

— Aufgrund der Inhomogenitat des Flussbettes verandert sich der Geschiebetrieb
in Abhangigkeit von der Wasserfiihrung und der Flussmorphologie

— Akkumulations- und Erosionsbereiche

« Verfall des Wasserstandes
— Mit Veranderung der Sohle Veranderung des Wasserspiegels

— Akkumulationsbereich
* Aufstau oberhalb, FlieRwechsel unterhalb dadurch Absunk
» Mit Aufstau verbunden hdéherer Grundwasserstand
* Mit Absunk verbunden geringerer Grundwasserstand
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