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RECOMMANDATIONS:

On entend par transbordement/transvasement (désigné ci-aprés uniquement par le terme "transborde-
ment”) le stade intermédiaire situé entre le transport et le stockage. Les recommandations portent sur les
mesures techniques et organisationnelles & prendre sur I'aire de transhordement afin d'éviter que des

substances dangereuses pour les eaux ne s’écoulent dans les eaux de surface.

La zone de "transhordement” s’applique aux emplacements stationnaires ol s’effectuent le transborde-
ment et le soutirage de bateaux, camions ou wagons & terre {(dépbts et entrepdts) ou les opérations

inverses.

1. Les aires de transbordement doivent &tre résistantes eu égard aux charges mécaniques qu’elles
sont susceptibles de devoir supporter et doivent &tre suffisamment résistantes et étanches en cas
d’écoulement de liquides. Lors de I'évaluation portant sur I'étanchéité et la résistance, il est

également possible de tenir compte de mesures de prévention/organisationnelles.

2. Des dispositifs de sécurité automatiques doivent &tre prévus lors du transbordement par I’inter-
médiaire de tuyauteries, afin d’interrompre I’opération de transbordement et d"écarter les &coule-

ments accidentels de substances dangereuses pour les eaux.

3. Les écoulements de substances dangereuses pour les eaux doivent pouvoir &tre détectés.

4, Les aires de transhordement doivent &tre équipées de dispositifs de rétention en mesure de
recueillir le volume de liquide susceptible de s’&couler jusqu’a ce que
* des mesures appropriées ou que
* des dispositifs de sécurité automatiques

fassent effet.

5. Les eaux de pluie contaminées et les eaux d'extinction occasionnées lors d'un accident ne doivent

pas s"écouler directement dans les eaux. Elles doivent &tre soumises 3 un traitement approprié.

6. Les aires de transbordement doivent étre
* clairement indiquées;

* déclarées zone de sécurité pendant la durée de 'opération de transbordement.

7. Sur le site des installations de transhordement, I'entrée en action des dispositifs propres 2
empécher toute propagation des substances doit pouvoir se faire sans délai. Par ailleurs, il est

indispensable de disposer d'appareils permettant d’éliminer les substances déversées.
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Il y a lieu de respecter en particulier la liste de contrdle 151412 ADNR pour tout chargement et

déchargement de bateaux fluviaux.

Le transbordement de substances dangereuses pour les eaux A proximité des rives d‘une voie

navigable devrait &tre évité, en particulier dans le cas de nouvelles installations.

Les parties contractantes devraient se prononcer en faveur d’un marquage des récipients utilisés
(p. ex. conteneurs) utilisés au cours du transhordement de produits dangereux par le biais de

symboles distinctifs correspondant au type de danger représenté.
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Prévention des accidents et sécurité des installations

TRANSBORDEMENT/TRANSVASEMENT

- Inventaire des réglementations nationales -



1. Introduction

Le Groupe de travail "S" a rassemblé dans son rapport "Prévention des accidents et sécurité des
installations dans le bassin du Rhin" {Lenzbourg, 2 juillet 1991) les réglementations légisiatives
particulig¢res des Etats membres relatives aux exigences sur les entrepbts de substances dangereu-
ses pour les eaux. Il a été constaté 3 cette occasion qu'il existait dans tous les Etats membres des
prescriptions techniques réglementant le stockage des substances dangereuses. Des exigences
fondamentales visant & empécher les rejets accidentels on pu en &tre dégagées. Pour le domaine
particulier "Bassin de rétention pour les substances dangereuses pour les eaux en cas d’accidents”,

des conclusions concrates ont &té tirées.

Une classification détaillée des exigences en matidre de "transbordement” dans les Etats membres
de la CIPR, résultat des travaux approfondis entrepris dans ce domaine, est présentée dans les
pages suivantes.

Les exigences nationales des Etats membres portant sur les opérations de transbordement y sont
comparées. La France n’a pas été incorporée & cette comparaison, étant donné que sa structure
verticale ne dispose pas de réglements relatifs au transbordement dépassant le cadre des instal-

lations. En France, ces ragles sont prescrites par les arrétés préfectoraux visant les installations.

2, Réglementations nationales
2.1 Comparaisons des dispositions réglementaires allemandes, néerlandaises et suisses

ALLEMAGNE PAYS-BAS SUISSE

1. Dispositions réglementaires

Exigences requises pour les
installations de soutirage et de
transbordementconformément:

au droit des
{(VAwS)

au droit des profes-
sions industrielles et
commerciales (VbF)

au droit de la circula-
tion (réglement por-
tuaire).

eaux

Les prescription s appliquent au
soutirage et au transbordement
de substances dangereuses
pour les eaux dans toutes les
installations.

Réglementation aux termes de la
loi sur les substances dangereuses
dans le cadre de la prévention des
risques majeurs et des accidents
{CPR], directives sur [e stockage de
substances dangereuses.

2. Domaine d’application

Les prescriptions s appliquent aux
installations de substances dange-
reuses aux termes de la CPR 15-2
et au stockage de substances dan-
gereuses et de pesticides pour les
entreprises de transbordement de
marchandises en détail et de conte-
neurs.

3. Restrictions

Réglementation dans le
cadre de la loi sur la pro-
tection des eaux; ordon-
nance sur la protection
des eaux contre les liqui-
des pouvant les altérer
{OPEL} et prescriptions
technigques surles réser-
voirs (PEL)

Les prescriptions s"appli-
quent aux liquides dan-
gereux pour jes eaux.



Les exigences auxquelles doi-
vent satisfaire les installations
de soutirage et de transborde-
ment de substances dangereu-
ses pour les eaux sont fonction
du danger potentiel des sub-
stances pour les eaux. Elles ne
dépendent pas des quantités
annuelles chargées et déchar-
gées.

La surface du sol doit étre
étanche et résistante aux char-
ges et contraintes mécaniques
et chimiques auxquelles elle est
soumise.

Les fuites de liquides doivent
&tre détectables.

Des dispositifs de rétention doi-
vent étre prévus. Le volume de
rétention requis dépent de la
taille des réservoirs et de la
quantité maximale pouvant
s'écouler, compte tenu, le cas
échéant, de dispositifs de sécu-
rité automatiques.

Les eaux de pluie doivent é&tre
captées et éliminées dans des
installations appropriées de
traitement des eaux usées. Le
cas échéant, l'exploitant est
tenu de procéder 3 des me-
sures de contréle des eaux de
pluie.

4. Exigences techniques

La surface du sol doit étre étanche
et résistante.

Le sol doit &tre congu de maniére
4 ce que des substances répan-
dues puissent &tre facilement élimi-
nées. Aux termes de la CPR 15-2,
des installations de captage des
eaux d’extinction sont nécessaires.

L'installation doit étre

aisément identifiable ou
clairement signalisée,
facile d"accas,

congue de manidre & ce
que le transbordement ou
le soutirage puissent s'ef-
fectuer en toute sécurité.

Les exigences dépendent
de la quantité moyenne
annuelle des liquides
transbordés, chargés,
déchargé, remplis ou
soutirés.,

La surface du sol doit
&tre étanche (en ragle
générale pendant six
mois si I’alimentation est
continue) et résistante.

Les fuites de liquides doi-
vent étre détectables {2
I'aide de dépressions ou
de plans verticaux sur les
surfaces planes).

Des dispositifs de réten-
tion doivent é&tre prévus.
Le volume requis dépend
du volume des réservoirs
et de leur nombre.

Les eaux de pluie doivent
étre dérivées des surfa-
ces de transbordement
conformément aux dis-
positions relatives aux
rejets d'eaux usées.



2.2 Exposé des réglementations nationales

Pays-Bas

Stockage de substances dangereuses et de pesticides dans les entreprises de transbordement de
marchandises en détail et de conteneurs

Introduction

En 1987, le gouvernement néerlandais, en collaboration avec les représentants de I’économie, a
engagé la préparation d’'une révision de la directive sur le stockage des pesticides. L’ancienne
directive, en vigueur depuis 1983, s'applique aussi bien aux entreprises de distribution qu”aux
fabriquants de matidres premiéres chimiques. Cette directive va &tre remplacée par trois nouvelles
directives élaborées par la Commission pour la prévention des risques majeurs et des accidents
{CPR). Elles contiennent un important catalogue de mesures destinées a la protection des eaux, du
s0l et, dans une certaine limite, également de I'atmosphare. Elies contiennent en outre des disposi-
tions relatives & la protection du travail. Par ailleurs, la préparation d’une directive sur le stockage
de substances dangereuses et de pesticides dans les entreprises de transbordement de marchan-
dises en détail et de conteneurs a été engagée en 1990. Le texte de cette directive a été achevé en
aolt 1992, Il reste encore & débattre de la mise en application des exigences prescrites avec les

représentants de lI'industrie.

Systémes de lutte contre les incendies et installations de rétention des eaux d'extinction

La directive sur le stockage de substances dangereuses et de pesticides dans les entreprises de
transbordement de marchandises en détail et de conteneurs exige un niveau de prévention compara-
ble aux exigences de la directive CPR 15-2. Le stockage de substances dangereuses 3 I’air libre
rend pratiguement impossible Futilisation d’installations automatiques d’avertisseurs d’incendie.
Pour cette raison, il est prévu un systdme de détection commandé de fagon manuelle. La CPR 15-2
fait la distinction entre 3 niveaux de prévention des incendies et de lutte contre les incendies. Plus
une substance est inflammable, plus le niveau de sécurité est élevé. Le niveau de sécurité dépend
de la catégorie dans laquelle la substance est classée aux termes de la loi relative aux substances
dangereuses, de méme que de la quantité stockée et de I'inflammabilité de I’emballage. Les niveaux

de sécurité sont les suivants:

1. systéme d’extinction ou de lutte contre les incendies (semi) automatique, y compris
pompiers de I'entreprise, détecteurs automatiques d‘incendie, installations de rétention des
eaux d’extinction, mesures de prévention des incendies;

2. installations automatiques d'avertisseurs d’incendie, installations de rétention des eaux
d’extinction, mesures de prévention des incendies;

3. mesures de prévention des incendies.



Pour le niveau de sécurité 1, un début d’incendie doit &tre signalisé et éteint rapidement. L'ex-
tinction (semi) automatique doit &tre engagée en I'espace de guelques minutes avec effficacité. Pour
le niveau de sécurité 2 &également, il convient d’assurer que le feu soit identifié rapidement et éteint
avec efficacité. Cependant, il n'est pas nécessaire a ce niveau d’engager une opération d’extinction

"automatique™ immédiate; celle-ci peut &tre déclenchée un peu plus tard.

Les niveaux de sécurité 1 et 2 exigent des mesures supplémentaires de lutte contre les incendies
afin de garantir une action d’extinction efficace. Il n’existe pas de scénario d’incendie pour le niveau
de sécurité 3. Dans ce cas précis, les mesures de prévention des incendies mentionnées dans cette

directive devraient suffire.

Ce systéme de [utte contre les incendies se compose d'un ensemble de mesures techniques et
organisationnelles. Aux termes de cette directive, les systdmes suivants de lutte contre les incen-

dies sont considérés comme acceptables:

installations sprinkler automatiques

installations automatiques avec rideau d'eau

systéme automatique d’extinction au halon

installations automatiques d’extinction a la mousse (Hi-ex-installations)
pompiers de |'entreprise et rideaux d’eau déclenchés manuellement
pompiers de I'entreprise et installations d'extinction & la poudre

pompiers de I'entreprise et extinction sur place {attaque interne)

NSO R WNS

pompiers locaux avec appareils d'extinction a la poudre

Pour le dimensionnement des installations de rétention des eaux d’extinction, il convient de ses
baser sur les données techniques réelles des installations d’extinction. Chaque systéme doit satisfai-
re aux exigences relatives & la méthode et & la rapidité de détection d'un incendie, 3 la rapidité
d’intervention des pompiers, aux aspects techniques de contruction, 2 la taille des espaces coupe-
feu, etc. Le niveau de sécurité requis pour un entrepdt est fonction de I'inflammabilité du produit
stocké et de 'emballage, de la quantité stockée et de la catégorie dont reldve la substance ou la
combinaison de substances aux termes de [a loi sur les substances dangereuses. Par ailleurs. il
convient, lors du choix du systédme de lutte contre les incendies, de tenir compte de ia distance 2

laquelle se trouvent les habitations environnantes.

Les directives néerlandaises sur le stockage de substances dangereuses, de déchets chimiques ou

de pesticides prescrivent les dispositions suivantes pour le chargement et le déchargement:
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Le chargement et le déchargement de substances dangereuses, de déchets chimiques ou de

pesticides doivent se faire dans une installation de transbordement concue spécialement a cet effet.

il y & lieu de prendre les dispositions qui s'imposent pour éviter tout écoulement dans le sol, les
canalisations publiques ou les eaux de surface de substances dangereuses et de pesticides acciden-

tellement répandus.

L.’aire de transbordement doit étre équipée d'un sol étanche et résistant aux substances dangereu-
ses chargées at déchargées de méme qu'aux déchets chimiques et aux pesticides. La surface du sol
doit &tre congue de maniére a2 ce que des substances dangereuses ou des pesticides déversés

puissent étre facilement éliminés.

L’aire de transbordement doit étre:

aisément identifiabie ou clairement signalisée
facile d’accés
c. congue de maniére & ce que le chargement, le déchargement ainsi que le transbordement

puissent s'effectuer en toute sécurité.

Un périmétre réservé aux emballages non étanches et/ou endommagés doit &tre prévu 3 proximité

des aires de stockage de conteneurs ou des parkings de camions et &tre:

aisément identifiable ou clairement signalisé
b. facile d’accés
c. recouvert d’'un revétement étanche et résistant aux substances dangereuses et pesticides

éventuellement entreposés.

Les directives néerlandaises sur le stockage de substances dangereuses, de déchets chimiques ou
de pesticides ne fournissent aucune indication détaillée sur les caractéristiques des aires de trans-
bordement utilisées pour le déchargement de conteneurs & partir de bateaux. En ragle générale, les
conteneurs sont hissés par une grue installée sur le bateau et déposés sur la surface de trans-
bordement (ie quai). En pratique, ces surfaces sont recouvertes le plus souvent d’un mélange de
sable et de ciment et d’une couche supérieure de briques recuites. On considére que ces disposi-
tions, ajoutées aux mesures organisationnelles prévues (p. ex. périmatres réservés aux emballages
non étanches décrits plus haut), garantissent une sécurité suffisante contre une éventuelle pollution

du sol, des canalisations publigues ou des eaux de surface.

Comparé au transbordement de conteneurs, le transbordement de matidres en vrac ne représente

a Rotterdam qu’une faible part des activités. Les substances dangereuses et les pesticides trans-
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bordés dans des conteneurs sont le plus souvent conservés dans des f(its. Cette pratique représente
une double sécurité, étant donné que les substances ne peuvent s'échapper que lorsque fat et
conteneur sont tous deux simultanément endommagés. La probabilité d’un tel cas est extrémement
faible.

En outre, du personnel qualifié est présent en permanence pendant les opérations de transborde-
ment et peut prendre sans délai les mesures de réaction qui s'imposent en cas d'accident. Ce
personnel est soumis réguli¢rement 3 un entrainement spécialement axé sur les mesures de
prévention des accidents ainsi que sur les contre-mesures & prendre lorsque des fuites viennent &
se produire. Toutes les installations dans lesquelles ont lieu des opérations de transbordement
devront & ["avenir employer un personnel formé en conséquence. Les personnes employées doivent
avoir connaissance des directives consignées dans I'étude "Vakbekwaamheid en Gevaarlijke
Stoffen” (&ditée par le Conseil national portuaire) et la qualification du personnel doit &tre reconnue

par les autorités compétentes.

Suisse:

Dispositions [égales suisses relatives aux places de transvasement pour liquides pouvant altérer les

eaux
Loi fédérale du 24 janvier 1991 sur la protection des eaux (LEaux)

Article 22 {Exigences générales concernant I'utilisation de liquides de nature & polluer les eaux):
Les détenteurs d’installations contenant des liquides de nature a polluer les eaux, en particulier les
installations qui servent a leur entreposage, 4 leur transport et a leur transvasement, aménagent
les constructions et installent les appareils nécessaires 3 la protection des eaux. lls procaddent 4 des
contrdles périodiques et veillent 2 I'exploitation et & I'entretien corrects de ces installations.

La construction, la transformation et I’agrandissement de telles installations sont soumis & une

autorisation cantonale.

Ordonnance du 28 septembre 1981 sur la protection des eaux contre les liquides pouvant les altérer
{OPEL)
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Article 6 (Terminologie relative aux places de transvasement):

Les places de transvasement pour liquides pouvant aitérer les eaux sont:

a. Les stations de dépotage: dépotage & partir ¢'un moyen de transport dans des réservoirs
d’installations d’entreposage et d’exploitation ou inversément;

b. Les stations de transvasement: transvasement entre des moyens de transport sans l'inter-
médiaire de réservoirs;

c. Les stations-service: remplissage du réservoir & carburant de véhicules & partir d'un
réservoir ou d’un moyen de transport;

d. Les stations de remplissage de récipients: remplissage de récipients & partir d’un réservoir
ou d’un moyen de transport;

e. Les stations de transbordement: transbordement de citernes de transport en tous genres,
d’une contenance de plus de 1000 | de liguides pouvant altérer les eaux, d'un véhicule 3 un

autre.

Articles 32 et 33 {(Mesures de protection):

a. Pour les stations de dépotage sur lesquelles, en moyenne, plus de 250 m® sont dépotés par
an, il y a lieu de prendre des mesures de protection qui garantissent la détection facile des
fuites et leur rétention;

b. Pour les stations de dépotage sur lesquelles des liquides sont vidangés dans des réservoirs
en contre-bas, des mesures de protection selon la lettre a ne sont nécessaires que lorsque
les quantités transvasées sont supérieures en moyenne 3 1000 m? par an;

C. Pour les stations de transvasement sur lesquelles en moyenne jusqu’a 250 m? de liquides
sont transvasés, il y a lieu de prendre des mesures de protection qui garantissent la détec-
tion facile des fuites;

d. Pour les stations de transvasement sur lesquelles des quantités de liquides plus grandes que
celles citées a la lettre ¢} sont transvasées, il y a lieu de prendre des mesures de protection
qui garantissent la détection facile et la rétention des fuites:

e. Pour les stations-service, les stations de remplissage de récipients et les stations de trans-

bordement, il y a lieu de prendre des mesures qui garantissent la détection facile des fuites.

Ordonnance du 21 juin 1990 sur les installations d’entreposage et de transvasement des liquides

pouvant altérer les eaux (Prescriptions techniques sur les réservoirs, PEL)

Articles 15 et 16 (Matériaux et résistance aux produits entreposés):

Les matériaux {de construction) utilisés pour les places de transvasement doivent supporter les

sollicitations prévisibles et résister aux liquides entreposés.
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Les bacs de détection, les bassins de rétention et les chambres de rétention ou leur revétement
doivent résister pendant 6 mois au moins au liquide retenu; ce délai court & partir du moment ol
le liquide s’y est répandu. Si des raisons physico-chimiques le justifient, I'autorité concédante peut
autoriser qu’ils ne résistent au produit entreposé que pendant le temps nécessaire & constater

I"écoulement, éliminer le liquide et colmater la fuite.

Article 18 (Dimensionnement des places de transvasement):

Les places de transvasement doivent &tre congues de manidre 3 assurer la détection facile et la

rétention des fuites.

Articles 43 a4 47 (Concrétisation des mesures de protection)

1. Détection facile des fuites de liquide

Les mesures facilitant la détection facile des fuites sont:

a. Les bacs de détection. Les bacs de détection couverts doivent disposer d'un point
le plus bas d’une profondeur d’au moins 10 cm, afin qu’il soit possible de procéder
au contrdle facile de fuites éventuelles de liquides; les bacs de détection sans pente
doivent &tre équipés d'un bord d'une hauteur de 10 cm minimum. En outre, les
bacs de détection non couverts doivent pouvoir recueillir une quantité de préci-

pitation de 200 | par m? de surface.

b. Les surfaces collectrices, telles que routes et places appropriées.
L'évacuation des places doit satisfaire aux dispositions de I"'ordonnance sur le déver-

sement des eaux usées.

2. Détection et rétention faciles des fuites de liquide

Les mesures facilitant la détection facile des fuites et en assurant la rétention des liquides

déversées sont les hassins de rétention et les chambres de rétention.

Selon le secteur de protection des eaux et la classe de danger pour les eaux du liquide
transvasé, les bassins de rétention et les chambres de rétention doivent avoir une capacité
d’au moins 5 & 3C pour cent du volume nominal de la plus grande citerne du moyen de
transport. Pour chacune des autres citernes du moyen de transport, raccordables simulta-
nément, la capacité doit étre augmentée de 2 a 10 pour cent du volume nominal de la

citerne en question.
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Allemagne

Exigences auxquelles sont soumises les installations de soutirage et de transbordement

Le calcul, la construction et ia mise en place des installations doivent au moins répondre aux ragles
de la technique unanimement reconnues.
La résistance aux corrosions des matériaux utilisés et la compatibilité avec les différents liquides

dangereux pour les eaux doivent &tre garanties {sécurité primaire).

Les exigences auxquelles sont soumises les installations de transhordement de substances liquides
dangereuses dans le périmatre des voies navigables sont également valables pour les installations

de chargement et de déchargement des bateaux.

Il convient en outre de satisfaire aux exigences suivantes (sécurité secondaire):

- les aires de soutirage doivent &tre congues de maniére 3 ce que les fuites de liquides
dangereux pour les eaux ne puissent pas se déverser dans les eaux de surface, dans une
installation de traitement des eaux non appropriée ou dans le sol. La surface du sol doit &tre
suffisamment étanche et résistante aux liquides soutirés dans ces aires; elle doit en outre
pouvoir supporter les charges mécaniques (par ex. transport et déchargement de palettes,

des fts) auxquelles elle est soumise.

- la capacité des dispositifs de rétention doit &tre suffisante pour retenir la quantité écoulée

jusqu’a ce que les mesures appropriées fassent effet.

- lors du chargement ou du déchargement des hateaux par pompage sous pression, if est prescrit
de disposer d’un systéme de sécurité de type et de fonction équivalents au systédme UN 101.

Cette disposition ne s’applique pas au déchargement par aspiration.

Les mesures de protection sont adaptées au potentiel de danger émanant de I'installation et sont fixées
schématiquement.
Les mesures relatives & la surface du sol, A la capacité de rétention et au drainage doivent &tre

appliquées de manidre cumulative.
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France

La l&égislation frangaise relative aux "installations classées pour la protection de I'environnement” {Loi
n° 76-663 du 19 juillet 1976 et le décret d’application 77-113 du 21 septemhre 1977 s’y rapportant)
prescrit que la propriété ou I'exploitation d'unités susceptibles de mettre en danger ou de dégrader
I"'environnement en général et ia qualité des eaux de surface et des eaux souterraines en particulier
doivent au préalable étre soumises 3 une autorisation préfectorale. Les installations soumises 3 une
telle autorisation préalable sont définies dans le cadre d’une liste de plus de 400 colonnes. Cette

autorisation peut prendre la forme suivante:

- dans le cas des entreprises les plus petites, I'exploitant se voit remettre un simple accusé de
réception de son inscription auquel sont adjointes les prescriptions générales {appelées arrété-
type). Ces dernidres sont spécifiques pour chaque activité. Les arrétés-types font I’objet d’arrétés
préfectoraux pris sous |I'autorité du Ministére de I'environnement et applicables sur I’ensemble du
territoire national. lis contiennent les obligations qui incombent a I'expleitant afin de protéger tous
les paramétres significatifs relatifs a I"environnement, comme par ex. la protection contre le bruit,
les critéres de qualité des eaux usées rejetées, la protection des eaux souterraines et la prévention
des risques d’incendie ou d'explosion. La teneur de ces prescriptions peut &tre renforcée si

nécessaire et a I'initiative des préfets par le biais de prescriptions particulidres.

- dans le cas des entreprises de plus grande taille, il est remis un arrété préfectoral. l est communi-
qué a chaque exploitant sur la base d'une étude des incidences et d’une analyse des risques
aprés procédure de consultation, menéa en particulier aupras du public, des élus et des services
administratifs. Le contenu technique de ces arrétés est élaboré par les inspecteurs des installations
classées le cas échéant sur la base d’arrétés ministériels, de circulaires et d’instructions - lorsqu’ils
existent pour I'une ou 'autre branche industrielle. Les arrétés fixent cas par cas quelles sont les
prescriptions & appliquer aux installations en cause et destinées & prévenir ou 2 limiter leurs effets

sur I'ensemble des paramétres de F'environnement.

Il n"existe qu‘un nombre réduit de régles qui définissent les obligations de I'exploitant concernant I'un
ou l'autre secteur particulier de I'environnement. La validité générale de certaines régles et les efforts
de I'économie réglementaire ont donné naissance & quelques textes dits "horizontaux”, ¢’est-a-dire
des textes portant sur un aspect particulier ou sur un domaine commun a toutes les installations

classées.
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A trés brdve échéance, cette approche va prendre un caractére général avec 'adoption d'une
prescription fixant les régles générales auxquelles les installations seront tenues de se plier afin de
prévenir ou de limiter les rejets dans I’atmosphére ou dans les eaux. Il convient enfin de souligner que
les prescriptions frangaises dictent par principe des obligations dans la perspective d"un résuitat donné,

ces obligations allant au-delad des objectifs des moyens dont est responsable |’exploitant concerné.

1l en résulte que les textes réglementaires généraux sur le transhordement sont largement pris en
compte dans les obligations qui incombent aux exploitants au travers de prescriptions applicables

individuellernent & chaque installation.



Fr /&jeé
PRUFLISTE
(Rn 131412 und 151412 ADNR)

iiber die Beachtung der Sicherheitsvorschriften und die Durchfithrung
der erforderlichen MaRnahmen fir den Umschlag

LISTE DE CONTROLE

(Marginaux 131412 et 151412 ADNR)
concernant I'observation des preseriptions de sécurité et la mise en oeuvre des masures né&cessaires pour le chargement cu le déchargement

CONTROLE-LIJST

{Rn.131.412 en 151.412 ADNR)
betreffende de naleving van de veiligheidsvoorschriften en het nemen van de nodige maatregelen voor het laden en lossen

CHECK LIST

{Rn 131.412 and 151,412 ADNR}
Safety precautions and the implementation of the necessary requirements for ioading/discharging

von rund N | S Klasse ... ... .Ziffer ... ........ Kategorie .. ... ... .
(Menge) {Umschlaggur) (far die Klasse Id: ,,F” oder ,.NF”, fir die

Klasse V: nicht zutreffend}

de {quantité) (environ {cargaison) classe chiffre catégorie ]
(pourlaclasse ld: «F» ou «NF»; pourla classe V:
sans obfet)

van angeveer (hoeveelheid) ({lading) klasse cijfer kategorig
(voor klasse 1d: ,F" of .NF", voor klasse V:
niet van toepassing}

Apprax tonnage {Product) Class Number Category
(for class Id: "F" or “NF”, for class V:
not applicable)

durch das Schiff ... e Nr.

{Schiffsname} {amiliche Sehiffsnummer)

par le bateau {nom du bateau) n* {numéro officiel)

daor het sehip {naam} no ({officieel registratienummer)

threugh the ship {Name) No. (oMicial ships number)

(Ort. Umschiagstelie)
4 (lieu poste de chargement ou déchargement)

te {laad- of losplaats)

in

Letztes Ladegut war?) ...

{port)

. Klasse ... Ziffer .o Kategorie oo
(Bezeichnung des Gutes) {fir die Klasse Id: ,.,F" oder ,,NF*
Klasse V: nicht zutreffend)

. far die

La derniére cargaison érait')  (désignation de ia matigre} ctlasse chiffre catégarie

{pour la classe Id. «F» ou «NFs; paur la
classe V: sans objet)

Ce voorgaande lading was')  (stofaanduiding) klasse cijfar kategarie

(voor klasse Id: ,F* of ,NF“, voor klasse V:
niet van toepassing)

Last cargo was') {Name of the product) Class Number Category

(for class ld: “F" or “NF", for class V.
not applicable)

I. Fragen an den Schiffsfithrer
l. Questions au conducteur
t. Vragen aan de schipper
I. Questions for the Ships” Master

ist Ihr Schiff zur Befdrderung des Umschlaggutes zugelassen? . . . . . . . . JA NEIN
Votre bateau est-il admis au transportde la cargaison? . . . . . . . . . . . ., . . . . . . oul NON
Is Uw schip tot het vervoer van de betreffende |ading toegelaten? . . . . . C e . JA MNEE
Is your vessel permitted 1o carry this product ? e e e e e e e e e e L, . .. YES NO

2. Haben Sie vom Absender die schriftlichen Weisungen nach Rn 10185 erhalten? . . .. . JA NEIN
Avez-vous obtenu de I'expéditeur les consignes écrites visées au marginal 101857 . . . . . . own NON
Heeft U van de afzender de schriltelijk instructies volgens rn, 10185 ontvangen? , ., . ~ . . . JA NEE
Have you received the white paper with instructions zccording te Rn 10185 from the shipper? . . YES NO

3. lIstlhr Schiff mit Stahlseilen festgemacht? . . . . . . . . . . . . - b JA NEIN
Volre bateav est-il amarré au mayen de cables en acier? . . . . . , . . e e, . . our NON
Is Uw schip met siaaldraden vastgemaaki? . . . .. .. L JA NEE
Is vour ship moored by wire rope? . e . . . . .. .. YES NO

4. Ist das Schiff durch Erdungskabel mit der Rohrleitung an Land elektrisch leitend verbunden? oo JA NEIN
Le bateau est-il en contact électrique avec la tuyauterie & terre au moyen d'un cible de mise 3 la masse? . . .o . . oul NON
Is Uw schip door middel van een verbindingskabel elecirisch gelerdend verbonden met net leidingsysiem van de lancinstallane? .o JA NEE
Is the ship attached 1o the shore pipeline etectricity concuctor by a banding wire? . e . .. . A .. YES NO

5.2) Sind die schiffsseitig bereitgestellten beweglichen Umschlagleitungen fristgerecht gepriift worden und
ohne sichtbaren Schaden? . T -} NEIN
Les tuyauteries mobiles mises 4 la dispasiton de 1a part du bateau on telles é1é contrdlées dans les délais et sont-elles sans défaut apparent? . out NQw
Is de keuringstermiin voor de laad- en loslisidingen die doar hel schip beschikbaar worden gesteld nigl verlopen en 21yn deze leidingen zonder
nehibare schade? . . L T e e e . JA NEE
Are the portable Hexible hoses fitted at the ships manifald duly tested and shawing no visible sign of damage? . YES NO

'} Beanwartung nur beim Laden erlarderlich,

2

—

Répondre uniquement en cas de chargement.

Alleen by laden invullen.

To be answered only if vessel being loaded.

Wenn nicht zutretfend . JA™ und ,.NEIN* streichen.

51 sars obyet, biffer «OUls €1 «NONa,

l:mnen niet van toepassing: ,.JJA” en .NEE" doarhalen.
Wheze not appiicable, deiste “YES™ and NG,



6. Sind die beweglichen Umschlagleitungen an Bord einwandfrei angebracht worden und so gehaltert,

daB sie durch die {iblichen Schiffsbewegungen nicht gefahrdet werden kénnen ? Das heilt:
Les tuyauteries maobiles 3 bord ont-elles étd installées correctement et sont-etles fixées de maniér

] ® A ne pas pouvoir dtre mises en danger par
les mouvements habituels du bateau ? c’'est-A-dire: ) .
Zijn de beweegbare |aad- en losleidingen aan boord juist aangebracht en zodanig bevestigd dat zij geen gevaar lopen dear de normale

bewegingen van het schip te worden beschadigd? d. w. z.:

Ave the portable tlexible hoses (load/discharge) in satisfactory arder and fitted securely that no normal movement of the vessel will endanger

them? i. e.:

6.1  Sind alle Verbindungsflansche mit geeigneten Dichtungen versehen?
Toutes les brides de raccordement soni-elies munies de joints appropriés? | L.
Zijn alle aansluitflenzen voorzien van de juiste pakkingen? PR
Are all the connecting flanges fitted with suitable packings? . .

6.2 Sind alle Verbindungsbolzen eingesatzt und angezogen?
Tous les boulons de raccordement sont-ils posés et serrés? . o
Zijn alieflensbouten aangebracht en goed aangedraaid?
Are al! the connecting bolts in situ and tight? . . . . . . . . - . .
6.32} Haben die Schliuche geniigend Bewegungsspielraum?
Les tuyaux ont-ils assez de jeu? . , . . ., . . . . . . . . . ..
Hebben de siangen voldoende speling? . e e -
Have the flexible hoses sufficient recom for movement? .

7. Sind unter den AnschluBstutzen leere Tropfbleche vorhanden?
Des gattes vides sont-elles installées sous les raccords? . e
Zijn onder de aansluitingen lege lekbakken geplaatst? .
Are the drip tray fixed under the pipe connections clean? . e e e e e e e e e e e e e e e
8.2) Sind alle unbenutzten Anschliisse der Lade- und Léschleitungen einwandirei blindgeflanscht?
Taus les raccordements non utilisés des tuyauteries de chargement ou de déchargement sant-ils obiurés par des flasques? .
Zijn alle niet gebruikte 2ansluitingen derlaad- en losleidingen goed afgeblind? . . . . P
Are all the flanges notin use, for discharge or loading, completely blanked off? .

8. Sind die lasnehmbaren Teile zwischen Ballast- und Lenzieitungen einerseits und Lade- und Lésch-

leitungen andererseits ausgebaut?

Les parties démontablas entre tuyauteries de ballastag
d’autre part sont-elles enievées? .

Zijn de afneembare delen tussen ballast- en fen-sle'idi'ng'en- er;eriijéls enlaad- en I&sléi&inéeﬁ u.nd.erzlijdls \;ve'gg-enérﬂen-? L

Are the movable connecting pieces betwsen the ballast and bilge line on the one hand and load and discharge line on the ather disconnected ?

10.  Sind alle Schieber hzw. Ventile auf richtige Stellung kontrolliert?
Toutes les vannes et toutes les soupapes sont-elles cantrélées en position correcte ?
Zijn alla kleppen en afsiuiters gecontroleerd ap hun juiste stand? .
Have all gate valves and valves been checked far correct position? .

1.. Sind die vorgeschriebenen Feuerldscheinrichtungen
Les extincteurs prescrits sont-ils
Zijn de voorgeschreven brandhlusapparaten
Is the required fire fighting apparatus

11.1 fristgerecht gepriift? .
contrblés dans les délais? . . . ., , . ., , .
Ceonform de voorschriften periodiek gekeurd?
Tested and maintained regularily? . . . .

11.2 einsatzbereit?
préts & fanctionner? .
Bedrijffsklaar? , . .
Ready for use? .

12.  Istdie schiffsseitige Uberwachung des Umschlags sichergestellt?
La surveillance, cOté bateau, du chargement ou du déchargement est-elle assurde? . . .
Is ean voortdurend teezicht vanaf het schip op de gehele laad- of loscperatie verzekerd 7
I the shipside supervision of the transshipment ensured? .. . .

13. Ist die Verstindigung zwischen Schiff und Land sichergestelit? .
La communication bateau-terre esi-elle assurée? . e e e e
Is de communicatie land-schip verzekerd ? P
Is communication betwaen ship and shore ensured? .

14.  Sind Sie und lhre Besatzung iiber die vorhandenen Maglichkeiten zur Alarmgebung bei Brand oder

Unfall informiert?
Vous et votre équipage 8tes-vous au courant des pessibilités de donner |alerte en cas d'incendie ou d'accident? .
Zijn U en Uw bemanning op de hoogte van de mogelijkheden tot het geven van alarm in geval van brand of ongeval?

Are you and ycur crew aware of all existing possibifities for the alarm procedure in case of fire or accident? .

15.  Wurde die Lade-/Léschleistung mit der Umschlagstelle verabredet?
La capacité de chargement/déchargement a-t-elle été convenue avec les installations 4 terre? .
Is met de landinstallatie de laadflossnelheid atgesproken? e e e .
Has the lead/discharge capacity been agread with shore aperators?

16. Ist das Rauchverbot angeordnet?
L'interdiction de fumer est-elle ordonnée? .
Is het rookverbod bekend gemaakt? . P
Has the "No smoking™ regulation been enforced? .

Haben Sie ein Ergdnzungsblatt mit hafenpolizeilich und értlich bedingten Fragen erhalten?
Avez-vous recu I"additif portant sur les conditions requises par les autorités locales et par les palices portuaires ? ..
hee’: U een aanvullingsblad met tot de havenpolitie behorende en plaatselijk beperkie vragen ontvangen? C e e e .
Cid you rece:ve complementary page about questions asked by the harbour police and iocal requirements and regulations ?

Der Fragebogen ist fiir Schitfsfiihrer folgender Schiffe hier beendet: Schiffe, die ausschlieBlich fir K3 zugelassen sind;

e et d'épuisement d'une part et Jes wyauteries de chargement et de déchargement
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Schiife. die Giter der Klasse V mit Ausnahme derjenigen mit einem Flammpunk! unter oder gleich 55°C befordern.

Die Prifliste ist am Ende des Abschnittes | zu unterschreiben.

Le présent questionnaire s'achive ici pour les conducteurs de bateaux: admis uniguement au transport de K3: transportant des matiéres de la classe V 3 'exceptian

ce celtes @ont le point d'éclair est infériewr ou égal & 55°C.
La liste e conudle est 3 signer & ta fin de la section |,

De vragenlhys:is hiermede beéindigt voor schippers van schepen: welke alleen zijn toegelaten tot het vervoer van K3 producten; welke stoffan van kiasse V vervoeren,

metl uiizondenag van die siaffen waarvan her vlampunt gelijk aan of lager 15 dan S5°C.
Ce lys: moet coor de schipper getekend worden.
Trus cusstionnars is now ended for the masters
class V wiin the exception of products having llash poimts under or egual 1o 55 degrees Celsius.
Trie check list 1s 10 be signed al the end of section |

17.  Sind die Bestimmungen (ber die Verwendung von Feuer und offenem Licht allen Persanen an Bord

bekannt?

|ies cisgesiions relatives a Futiisa
bewinden? . Co e e e e e e N Lo e
Are the regutations concerning the use of fire and naked lights known and undersiood by all persons on board?

) Wenn nicht zuvelfend ,,JA” und .NEIN" streichen
S1 sans objet. biller aOUln €1 «NONy,
Incien niet van toepassing: ,.JA" en ,,NEE" doorhalen.
Where not applicable, datete "YES™ and “NQ"".

uon du feu et de la lymiére non protégée sont-elies connues de toutes les personnes 3 bard? . .
[N ce vaorschrifien met betrekking tot het gebruik van vuur en onbeschermd lich: bekend aan alle personen die 2ich aan board van het schip

of the following vessels: Those approved [or carrying K3 products only: thase approved lor carrying produces of
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18.2)

18.2)

20.2)

21.7)

22.3)

23.

24,

25.2)

26.

27.

" Tous les accds et ouvertures des locaux qui sont accessibles du

Sind die Heiz-, Koch- und Kiihigerdte mit offener Flamme aufer Betrieh?
Les appareils de chauffage. de cuisine et de réfrigération & flan?rnes nues sont-ils hors service? .
Zijn de verwarmings-, kook- en koelapparaten met open vlarq. huu:_en werking ? e e .
Are the heating, cooking and cooling facilities on board warking with naked flames out of aperation ?

Sind die Fliissiggasanlagen am Hauptabsperrventil abgeschaltet?
Les installations 3 gaz liquéfiés sont-elles coupédes par le robinet d'arrdt principal? . . . , . . .
Zijn de installatie voor vioeibaar gemaakle gassen door middel van de hoofdkraan afgesioten? .
Is the liquefied gas line shut off at the main check valve? . .

Sind alle Anschlufistecker der elektrischen Geréte vom Stromnetz getrennt?
Tautes les fiches de raccordement des appareils électriques sont-elles débranchées du réseau électrique?
Ziin alle aansivitingan van electrische apparaten van het stroomnet gescheiden? . e .. .
Are all the plugs to electrical apparatus disconnected from the elactric circuit?

Sind die Radargerite spannungsfrei gemacht?
Les installations de radar sont-efles hors tension? . .
Staan de radar installaties niet onder spanning ?

Are all radar installations free of tension?

Sind alle elektrischen Einrichtungen mit roter Kennzeichnung abgeschaltet?
Toutes les installations électriques pourvues d’une margue rouge sant-elles coupées P
Ziin alle rood gemerkte electrische toestellen uitgeschakeld? . . . . . . . .
Are all electrical equipments marked red switched off? . .

Sind sé@mtliche Tankdecke! einwandfrei geschlossen?
Taous les couvercles des citernes sont-ils correctement fermds? .

Zijn alle tankdekseis goed gesioten? . . . ., . | .

Are all tank hatchcovers securely battened down?

Sind die Sichtdffnungen, Probeentnahmedffnungen und Peilsffnungen der Ladetanks geschlossen oder
ggf. durch in gutem Zustand befindliche Flammendurchschlagsicherungen gesichert? .

Les orifices de contrble, de préievement d'échantillons et de sondage des citernes sont-ils fermés ou le cas échéant protégés par des
coupe-flammes en bon état? . . .

Zifn alle controle- peil- en monstername openingen van de tanks gesloten dan wel voorzien van in goede staat verkerende vlamkerende

roosters?
Are the sighting, ullaging and sampling ports closed or have satisfactory flame screens been inserted in the cpenings . L
Sind die dem Bereich der Ladung zugewandten Ansaugdffnungen der Liiftungsanlagen geschlossen
und die Ventilatoren der Wohnungen aufier Betrieb?

Les avifices d'aspiration de I'installation d'adration dirigés vers 1a zane de cargaison sont-ils fermés et les ventilateurs des logements sont-ils
hors service?
Ziin de naar de ladingzone toegekeerde aanzuigopeningen van het ventilatiesysteem gesloten en de ventilatoren in de verblijven buiten
werking gesteld? . . .

Are all intakes of the ven

ti;ag'sy'sle'm 'faéin-g l}:e.ca'rg.o'c;pe.rai'iu;i area closed and .ve;niiat;)rs' 10 the -acéorhrr;otjatior[ ahdrliv‘mgA sbace§ sealed?
Sind alle Zugénge und Offnungen von Raumen, die von Deck aus zuginglich oder zum Bereich der
Ladung hin gerichtet sind, geschlossen?. e e e e e e e e e e e e

pont ou taurnds vers la zone de cargaison sont-ils fermés? .

Zijn alle toegangen en openingen van ruimten die van het dek af toegankelijk zijn of naar de ladingzone gekaerd zijn gesloten?

Are all accesses and openings of $paces accessible fram the deck or leading directly 1o the cargo operational area sealed off? |

Ist je ein Fluchtweg vom Vor- und Achterschiff aus benutzbar?
Un chemin de repli est-fl assuré 4 partir de I'avant et de I'arrigre du bateau? .

Is zowel op voor- ais achterschip een viuchtweg beschikbaar? . ..

Is there an escape route from forward and aft of the vessel? .

-Haben Sie ein Erg@nzungsblatt mit hafenpolizeilich und értlich bedingten Fragen erhalten?

Avez-vous recu I'additif portant sur les conditions requises par les autorités locales et par les polices portuaires?
Heeft U een aanvullingsblad met tot de havenpaiitie hehorende en plaatselifk beperkte vragen ontvangen? .
Did you receive complementary page about questions asked by the harbour police and local requirements and reg

Fur Schiffsfiihrer von Schiffen mit Ladungen der Klassen ll1a oder V ist der Fragebagen hier beendet
Ende des Abschnittes | zu unterschreiben

Le présent questionnaire s"achéve jci
la sectian 1.

De vragenfi
This questi

28.

uialfons ¥

onnaire is now ended for the masters of ships carrying class 11 a cargoes or class V. The check list is to be signed at the end of section |,

Ist mit Hilfe des Gassplrgerits festgestellt, daR das Schiff, mit Ausnahme von Ladetanks und
Umschlagleitungen gasfrei ist?
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; die Prifliste ist am
pour les conducteurs de bateaux transponant des matiéres de la classe |lla oy V; la liste de contrdle est 3 signes 3 la fin de

fst is hier begindigd voor schippers van schepen die stoffen van klasse 11 a of V vervoeren; de lijst moet anderazn door de schipper getekend worden.

Est-il constaté, au moyen de I'appareil détecteur de gaz. que le bateau, & I'exceptian des citernes et des tuyauteries de chargement e1 de
déchargement, est exempt de gaz? . e ‘ aul
Is met een gasconcentratiemeter vastgestald dat het schip me1 sitzondering van de lading tanks en de laad- en losleidingen gasvrijis? . JA
Is it ensured with the help of fixed fans, that the ship. except far loaded tanks and load lines, is gas free? FP - YES
29.2) Sind die SchnelischluBiventile betriebsbereit? . JA
Les soupapes & fermeture rapide sont-elles en ordre de marche? . oul
Zijn de snelafsluiters bedrijfsklaar? . . . . . . . ... JA
Are the quick-closing valves ready for use? . e e e e e e YES
30.%) st die ReiBleine gespanni, jedoch nicht straffer als die Festmachdrihte? . JA
Le cabie de rupture ast-il tendu, toutefois pas plus que les cibles d'amarrage? . . . . . . . . . . . . . ou
Is de breeklijn van het snelsluitsysieem zodanig gespannen dat deze meer vrije slag heef1 dan de meertrossen? JA
Is the vessel’s breaking cable tight out not more so than the mooring cables? . . . . . . . . .. YES
31.3) Werden Menge und Druck der Ladung schiffsseitig wihrend des ganzen Ladevorgangs uberwacht? JA
La quantité et la pression de la cargaison soni-elles surveiltées de la part du bateau pendant le chargement? . aul
Waorden hoaveelheid en druk van het te laden produkt tijdens de Iading aan boord voortdurend gecontroleerd ? JA
Will the volume of carga and loading pressure be manitored [rom the vessel during the entire cargo operation? YES
Haben Sie ein Ergdnzungsblatt mit hafenpolizeilich und értlich bedingten Fragen erhalten? JA
Avez-vous recu I'additf portant sur tes conditions requises par les autoarités [ocales et parles polices portuaires? oun
Heelt U een aznvullingsblad me1 1ot de havenpalitie beharende en plaatselijk beperkie vragen ontvangen? . Ja
Lia you receive complementary page about questions asked by the harbour police and loca! requirements and regulations ? YES
Q) {Datum) {Whrzait) {U-sarschrdl des Schidisfuhies}
(Lren) (date) {heure) {sig~ature du conducteur}
{Piaats) {datum) {Tnd) fHzrdiekening van de schipper)
{P.ace) {Date) {Time} {Signature ol tne master)

7} WWenn micht zutreifend ., JA™ und ..NEIN"" streichen.
81 sans obyer, biffer «QUl» et «NON».
Ingien niet van toepassing: .. JA"" en NEE™ doorhalen.
Where not applicable, delete "YES™ and “"NQ™,

Beim Loschen des Schilfes ..JA" und ..NEIN" streichen,

En cas de déchargement du bateau rayer «QUl» &1 «NON»
By lossen , . JA” an ,,NEE™ daorhalen.
Ouring unloading of vessel, delete "YES™ and “NO™,
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Il. Fragen an die verantwortliche Person der Umschlagstelle

ll. Questions 3 la personna responsabla du poste de chargement ou da déchargement
Il. Vragen aan de vaor het laden en lassen verantwoordelijke persoon van de landinstaliatie
Il. Questions for the Shore Superintendant

1. lIstdas Schiff zur Beférderung des Umschiaggutes zuge!assen? . .. . . . JA NEIN
Le bateau est-il admis au transport de la cargaison? . . RN .. . .o . oul NON
Is het schip tot het vervoer van de betreftende Iadmg :oegela(en? . v - . . . . BN JA MEE
Has the ship permission to carry the product? , . .. . . . .. YES NO

2.4) Haben Sie die Ladepapiere empfangen? . . . . . . . - . - , . JA NEIN
Avez-vous regu les documents de transport? . C e . .. - . . . oul NON
Heeft U de vervoerdocumenten ontvangen? . . . . . . . . . .. . § . PR . . JA NEE
Have you received the loading documents? . . . . . . . YES NO

3.  Haben Sie die vom Schiffsfihrer in der Prufllste gemachten Angaben ausgewertet und die entsprechen~
den MaBnahmen getroffen? . . ... JA NEIN
Avez-vous teny compte des rense:gnements fourms par Ie conducteur dans Ia hste de contm!e et pns Ies mesures corresnondanles? .. oul NON
Heeft U de door de schipper in de controlelifst verstrekte inlichtingen op han waarde beoordeeld en de dlenovereenkomsng noodzakeluke
maatregelen gatroffer:? . . JA NEE
Have yau taken note of the |nlnrrnanon gwen by the mastar in the check list and taken the appropnate actmn? e e e e e e e e YES NO

4. Istdielandseitige Uberwachung des Umschlags sichergestelft? . . . .. G e e JA NEIN
La surveiliance, coté terre, du chargement ou du déchargement est-elle assurde? . . . e e e e e e oul NON
Is het toezicht gedurende het laden en lossen van de kant van de landinstallatie verzekerd? . . . .. . . JA NEE
Is superintendence of the shore operation ensured? P . . . e e e e YES NQ

5. st die Verstdndigung zwischen Land und Schlff snchergestellt’ . . . . - JA NEIN
La communication terre — bateau est-elle assurée? . . . . Qul NON
Is de commumcatle land/schip verzekerd? . . - JA NEE
Is communication between shore and ship ensured? | . . . . . . . YES NO

6. lst der Ablauf des Umschlags mit dem Schlffsfuhrer verabredet? ; . . . JA NEIN
Le déraulement du chargement ou du déchargement est-il convenu avec le conducteur? . . . oul NON
Is dg laad- en losprocedure met de schipper afgesproken? . . . . . . e JA NEE
Was the cargo operation been agreed upon with the master? . . . . . YES NO

7. Haben Sie den Schiffsfiihrer iber die vorhandenen Mogllchkeiten zur Aiarmgebung bei Bra nd oder
Unfall informiert? . . . . . JA NEIN
Avez-vous informé le conducteur des possubthles de donner I aierle en cas d lncendle ou d acmden:? . e Qul NON
Heeft U de schipper op de hoogte gesteld over de mogelijkheden tot het geven van alarm in geval van brand af ongeval? e e e e JA NEE
Have you informed the mastar of all possibilities of raising the alarm in case of fice or aceident? . | . YES NQ

8. Sind die beweglichen Umschlagleitungen einwandfrei angebracht worden und S0 gehaltert dafS sie durch
die ablichen Schiffsbewegungen nicht gefihrdet werden kénnen ? Das heilt:
Les tuyauteries mobiles ont-elles éié installées correctement et soni-elles fixdes de manidre & ne pas pouvoir Atre mises en danger par les
mouvements habituels du bateau? c¢'est-3-dire:
Zijn de bewseegbare laad- en losleidingen corract azngebracht en zodanig bevestigd dat zij geen gevaar lopen docr de normale bewegingen van
het schip te worden beschadigd ? &. w. z.
Are l!';e flexible hoses {load/discharging} in satisfactory order and fitted securely such that normal mevement of the vessel will not endanger
them? . E.:
8.1 Sind alle Verbindungsflansche mit geeigneten Dichtungen versehen? e 7§ NEIN

Toutes les brides de raccordement sent-elles munies de joints appropnés? .

Zijn alle aansluitflenzen voorzien van de juiste pakkingen?

. Are all the ®_connecting flanges f:tted wlth sunable packmgs? Ao .
—_—— e gt a e

8. 2 “'sind al[e—Verbmdungsbo‘lzen emgeseizt ‘und’ angezogen?

Tous les boulons de raccordement sont-ils posés et serrés? ; .

Ziin alle flensbouten aanwezig en goed aangedraaid? .

Are all the connecting bolts in situ and tight? .

8.32} Haben die Schljuche genidgend Bewegungssplelraum?‘
Les tuyaux ont-ils assez de jeu? . ..
Hebben de slangen voldoende spelmg? .. .
Have the flexible hoses sufficient roam for movement? .

NON
NEE
NO
“NEIN
‘NON .~
NEE

NO

NEIN
NON
NEE

NO
8.47) Sind die Gelenkarme in allen Betriebsachsen frei beweghch und haben sie genugend Splelraum? . JA NEIN
Les coudes peuveni-ils se mouvair librement dans toutes les positions de service et ont-ils assez de jeu? . . . ol NON
Hebben de laadarmen voldoende vrije beweging in alle richtingen en hebben zij genceg speling? . . L. Lo JA NEE
Are the shoreside loading arms free and mobile in all directions and do they have enough room for easy movement? .. YES NO
9.  Sind die Fluchtwege benutzbar? . . . . . . . . . . . ..o .oLooE JA NEIN

Les chemins de repli sont-ils utilisables? .

. e e . oul NON
Kunnen de viuchtwegen worden geerIkU’ P AN JA NEE
Are escapes available? . . . T C. YES NO

10. lIsteine wirksame Beleuchtung der Umschlagstelle und der Fluchtwege smhergestellt? . . JA NEIN
Un éclairage elficace du poste de chargement ou de déchargement et des chemins de reph est-il assuré? oul NON
Zijn faad- of losplaats en viuchtwegen voldoende verlicht? . . . . JA NEE
Are the escapes and the loading/cischarging place adequately iNuminated? YES ND

(Ort; Umschiagsielle) {Datum) {Uhrzeit) {Umerschrift der verantwortlichen Person}

[lieu: posie ge chargement ou de déchargement) {date) {heure) (signature de la personne responsable}

(Plaats: laad- of losplaats) {Dawm]) (Tijd) {Handtekening van de verantwoordelijke
persaon)

(Place) [Date) [Time) (Signature of the respansible persan)

——

7] Wena nicht zutreflend ..JA” und ,,NEIN"" streichen.

S1 sans objer. biffer WOUTn et eNONx.

Indien niet van loepassing: . JA " en, NEE doorhalen.
Where nat applicable, delete “YES™ and

Bein Laden des Schiffes ,,.JA™" und ,,NEIN™ slrEIChen
En cas de chargement du bateau rayer aQUI» et aNONp,
Bijladen ,.JA* en , NEE™ daurhalen

During loadmg of sh.p delete "YES™ and "NG™.
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