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EMPFEHLUNGEN:

Der Umschlag ist als Bindeglied zwischen Transport und Lagerung anzusehen. Die Empfehlungen
betreffen die erforderlichen technischen und organisatorischen MaRnahmen auf dem Umschlagplatz,

die verhindern sollen, daR wassergeféhrdende Stoffe in die Oberflichengewdsser gelangen.

Der Bereich "Umschlag” bezieht sich auf die ortsfesten Teile beim Umschlagen und Abfiillen von

Schiffen, LKWs oder Bahn auf Land {Lager und Lagerhallen) oder umgekehrt.

1. Umschlagpldtze missen entsprechend den zu erwartenden mechanischen Beanspruchungen
widerstandsfahig und gegen auslaufende Flilssigkeiten ausreichend dicht und bestiindig
sein. Bei der Beurteilung der ausreichenden Dichtigkeit und Besté&ndigkeit kiinnen auch

Abwehr-forganisatorische MaRnahmen beriicksichtigt werden.

2. Beim Umschlag mittels Rohrleitungen miissen selbsttitig wirkende Sicherheitseinrichtungen
vorhanden sein, die bei einem Zwischenfall den Forderstrom unterbrechen und dadurch den

Austritt wassergefidhrdender Stoffe verhindern.

3. Auslaufende wassergeféhrdende Stoffe miissen erkannt werden kdnnen.

4, Umschlagplatze miissen {iber Auffangvorrichtungen verfligen, die das Filissigkeitsvolumen
aufnehmen kdnnen, das bis zum Wirksamwerden
¥ geeigneter Manahmen oder
* selbsttéitig wirkender Sicherheitseinrichtungen

auslaufen kann.

5. Kontaminiertes Niederschlagswasser und in einem Stirfall anfallendes Lischwasser soll

nicht direkt ins Gewdsser gelangen. Es muR auf geeignete Weise hehandelt werden.

6. Umschlagplitze miissen
* deutlich gekennzeichnet sein;

* wihrend des Umschlags als Sicherheitsbereich ausgewiesen sein.

7. Fiir Umschlaganlagen sind zum sofortigen Einsatz geeignete Einrichtungen bereitzuhalten,

die das Ausbreiten der Stoffe verhindem. Dariiber hinaus sind Geréte zum Entfernen der

Stoffe erforderlich. 4
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Beim Laden und Loschen von Binnenschiffen ist insbesondere die Priifliste nach 151412

ADNR zu beachten.

€in Umschlag wassergefihrdender Stoffe im Uferbereich einer WasserstraBe sollte, ins-

besondere bei Neuanlagen, vermieden werden.

Die Vertragsparteien sollten sich dafiir einsetzen, daR beim Umschiag gefahrlicher Giiter die
Umschlagbehiéltnisse {z.B. Container} mit entsprechenden Gefahrensymbolen deutlich

gekennzeichnet werden.
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Storfallvorsorge und Anlagensicherheit

UMSCHLAG

- Bestandsaufnahme der nationalen Regelungen -



1. Einleitung

Im Bericht "Storfallvorsorge und Anlagensicherheit im Rheineinzugsgebiet” {Lenzburg, 2. Juli 1991)
hat die Arbeitsgruppe "8" die speziellen gesetzlichen Regelungen der Mitgliedslander beziiglich der
Anforderungen an Lager wassergefihrdender Stoffe zusammengestellt. Dabei wurde festgestellt,
daB in allen Mitgliedstaaten technische Vorschriften fiir die Lagerung gefihrlicher Stoffe existieren.
Grundiegende Anforderungen zur Verhinderung stérfalibedingter Einleitungen wurden abgeleitet. Fiir
den speziellen Bereich "Rickhaltebecken fiir wassergefihrdende Stoffe bei Stdrfillen” wurden

konkrete SchiuRfolgerungen gezogen.

Als vertiefte Fortsetzung dieser Arbeiten wird nachfolgend eine detaillierte Zusammenstellung der
Anforderungen an den Bereich "Umschlag” in den Mitgliedstaaten der IKSR prasentiert.

Die nationalen Anforderungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich ihrer Umschlagskanzepte werden
einander gegeniibergestellt. Frankreich wurde in diese Gegeniiberstellung nicht mit aufgenommen,
da aufgrund der vertikalen Struktur anlagentbergreifende Regelungen fiir den Umschlag nicht
vorhanden sind. Diese werden in Frankreich in den anlagenbezogenen prifektoralen Vorschriften

{arrété préfectoraux) gefordert.

2. Nationale Regelungen
2.1 Gegeniberstellung der deutschen, niederi@indischen und schweizerischen Regelungen

DEUTSCHLAND NIEDERLANDE SCHWEIZ

1. Rechtliche Regelungen

Regelungen im Rahmen des
Gewdsserschutzgesetzes,

Regelungen nach dem Gesetz
Uber Gefdhrliche Stoffe im

Anforderungen an Abfiill- und
Umschlaganlagen im

- Wasserrecht (VAwS) Rahmen der Katastrophen- Verordnung iiber den Schutz
- Gewerberecht {VbF) und Unfallverhitung {CPRJ, der Gewdsser vor wasserge-
- Verkehrsrecht Richtlinien fiir die Lagerung fBhrdenden Fllssigkeiten

(Hafenordnung} von gefdhrlichen Stoffen {(VWF] und Technische Tank-

varschriften (TTV)

2. Anwendungsbereich

Die Vorschriften gelten fiir das
Abfilllen wund Umschlagen
wassergefihrdender Stoffe in
allen Anlagen.

Die Vorschriften gelten fir
Anlagen mit gefdhrlichen Stof-
fen gemdR CPR 15-2 und fiir
die Lagerung von gefshrlichen
Stoffen und Pestiziden bei
Stiackgut- und Containerum-
schlagbetrieben.

Die Vorschriften gelten fiir
wassergefihrdende Fliissig-
keiten.



Die Anfarderungen an Anlagen
zum Abfillen und Umschlagen
wassergefihrdender Stoffe
sind nach dem Wassergefdhr-
dungspotential der Stoffe
abgestuft. Sie sind unabhéingig
von der jéhrlich umgeschlage-
nen Menge.

Die Bodenfliche muB dicht
sein und bestdndig gegen die
mechanischen und chemi-
schen Beanspruchungen.
Hiissigkeitsverluste missen
erkennbar sein.

Es missen Auffangvorrich-
tungen vocrhanden sein. Das
erforderliche Volumen hangt
ab van der BehéltergrdRe bzw.
von der maximal méglichen
Auslaufmenge, ggf. unter
Berlicksichtigung selbsttditig
wirkender Sicherheitseinrich-
tungen.

Das Niederschlagswasser ist
aufzufangen und iliber geeig-
nete Abwasserreinigungsanla-
gen zu entsorgen. Ggf. sind
vom Betreiber Kontrollmes-
sungen des Niederschlagswas-
sers durchzufiihren.
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3. Einschrénkungen

4. Technische Anforderungen

Die Bodenfiiche muR fliissig-
keitsdicht und bestindig sein.

Der Boden ist so auszufiihren,
daR verschiittete Stoffe ein-
fach entfernt werden kdnnen.
Nach CPR 15-2 sind Lésch-
wasserauffanganlagen erfor-
derlich.

Die Anlage muR

- deutlich gekennzeichnet
oder deutlich ausgeschildert
sein,

- gut zugdnglich sein,

- so ausgefiihrt sein, daR ein
sicheres Umschlagen und
Abfiillen gewahrleistet ist.

Die Anfarderungen sind nach
der mittleren Menge der Fliis-
sigkeit abgestuft, die jihrlich
umgeschlagen, umgeladen,
umgefillit oder abgefiillt wird.

Die Bodenfliche muB dicht
sein {im Regelfall sechs Mo-
nate bei dauernder Beauf-
schlagung) und bestandig.

HAissigkeitsverluste miissen
erkennbar sein {durch Gefélle
oder durch Aufkantung bei
ebenen Flichen).

Es missen Auffangvorrich-
tungen vorhanden sein. Das
erforderliche Volumen hingt
von Behiltervolumen und
anzahl ab.

Niederschlagswasser von
Umschlagflichen ist so ab-
zuleiten, daR die Bestimmun-
gen Gber Abwassereinleitun-
gen eingehalten werden.



22 Erlduterung der nationalen Regelungen

Niederande

Lagerung von gefihrlichen Stoffen und Pestiziden bei Stiickgut- und Containerumschlagbetrieben

1987 hat die niederlindische Regierung in Zusammenarbeit mit der Wirtschaft mit der Vorbereitung
einer Uberarbeitung der Richtinie fiir die Lagerung von Pestiziden begonnen. Die alte Richtlinie, die
seit 1983 in Kraft ist, gilt sowohi flir Distributionsbetriebe als auch fiir Hersteller chemischer
Rohstoffe. Diese Richtlinie wird durch drei neuve Richtlinien ersetzt, die vom AusschuR filr Katastro-
phen- und Unfallverhiitung {CPR) erarbeitet worden sind. Sie enthalten einen umfassenden MaBBnah-
menkatalog zum Schutz des Wassers, des Bodens und his 2u einem gewissen Grade auch der Luft.
Dariiber hinaus enthaiten sie Vorschriften im Interesse des Arbeitsschutzes. AuBerdem wurde im
Jahre 1990 mit der Vorbereitung einer Richtlinie fiir die Lagerung von geféhrlichen Stoffen und
Pestiziden bei Stilckgut und Containerumschlagbetrieben begonnen. Der Text dieser Richtlinie wurde
im August 1992 fertiggestellt. Die Implementierung der vorgeschriebenen Anforderungen muf noch
mit der Industrie abgestimmt werden.

Brandbekimpfungssysteme und Auffanganlagen fiir Léschwasser:

In der Richtlinie fiir die Lagerung von gef8hrlichen Stoffen und Pestiziden bei Stlickgut- und
Containerumschiagbetrieben wird ein Niveau der Brandverhiitung verlangt, das mit den Anforderun-
gen der Richtlinie CPR 15-2 vergleichbar ist. Bei der Lagerung von gefdhrlichen Stoffen im Freien ist
es kaum mdglich automatisch arbeitende Feuermeldeanlagen zu benutzen. Darum wird ein manuell
steuerbares Detektionssystem vorgesehen. In der CPR 15-2 werden drei verschiedene Niveaus der
Brandverhlitung und Brandbekimpfung unterschieden. Je leichter entzlindlich ein Stoff ist, desto
héher ist das Sicherheitsniveau. Das Sicherheitsniveau richtet sich nach der Kategorie, in die der
Stoff aufgrund des Gesetzes fiir Geféhrliche Stoffe eingestuft wird, sowie nach der gelagerten
Menge und nach der Brennbarkeit des Verpackungsmaterials. Es handeit sich dabei um die folgen-

den Sicherheitsniveaus:

1. (halb)automatisches L&ésch- bzw. Brandbekimpfungssystem einschlieflich Betriebsfeuerwehr,
automatisch arbeitende Feuermelder, Auffanganiagen fiir Loschwasser, BrandverhiitungsmaR@nah-
men;

2. automatisch arbeitende Feuermeldeanlagen, Auffanganlagen fiir L3schwasser, Brandverhii-
tungsmalnahmen;

3. Brandverhiitungsmafnahmen.
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Beim Sicherheitsniveau 1 muR ein entstehender Brand schnell detektiert und geléscht werden. Der
Léschvorgang muR innerhalb weniger Minuten {(halb-) automatisch einsetzen und effektiv sein. Auch
beim Sicherheitsniveau 2 muR dafiir gesorgt werden, daB ein Feuer rasch entdeckt und wirksam
geldscht werden kann. Allerdings braucht bei diesem Niveau die Loschaktion nicht unmittelbar

"automatisch™ einzusetzen, sie kann auch etwas spéter beginnen.

Bei den Sicherheitsniveaus T und 2 sind zusétzliche BrandschutzmaBnahmen erforderlich, damit ein
Léschvorgang wirksam sein kann. Fiir das Sicherheitsniveau 3 gibt es kein Brandszenario. Hier

diirften die in dieser Richtlinie aufgefiihrten Brandverhtungsmanahmen ausreichen.

Bei diesem Brandbekampfungssystem geht es um eine Kombination technischer und organisatori-
scher Mafnahmen. Aufgrund dieser Richtlinie gelten die folgenden Brandbekdmpfungssysteme als

akzeptabel:

. Automatische Sprinkleranlagen

. Automatische Berieselungsaniagen

. Automatische Gaslschsysteme

. Automatische Schaumldschanlagen (Hi-ex-Anlagen)

. Betriebsfeuerwehr und von Hand auszuldsende Berieselungsanlagen
. Betriebsfeuerwehr und Ldschpuiveranlagen

. Betriebsfeuerwehr und Loschen vor Ort {Innenangriff)

W ~N O bW N =

. Ortliche Feuerwehr mit Léschpulvergeriten

Bei der Dimensionierung der Ldschwasserauffanganlagen ist von den tatsdchlichen technischen
Daten der Léschanlagen auszugehen. Jedes System muft Anforderungen beziiglich der Mathode und
der Geschwindigkeit, mit denen ein Brand gemeldet wird, sowie beziiglich des Einsatzes der
Feuerwehr, der bautechnischen Einrichtungen, der GrdRe der Brandabschnitte usw. genillgen. Das
fiir ein Lager gdltige Sicherheitsniveau richtet sich nach der Brennbarkeit des gelagerten Produkts
und des Verpac’kungsmateria[s, der gelagerten Menge und der Kategarie, in die der Stoff oder die
Kombination von Stoffen nach dem Gesetz Geflhrlicher Stoffe eingestuft worden ist. Dariiber
hinaus ist bei der Wahl des Brandbekimpfungssystems die Entfernung zu umliegenden Wohngebie-

ten zu berilicksichtigen.

In den niederldndischen Richtlinien fiir die Lagerung von geféhrlichen Stoffen, von chemischem

Abfall oder Pestiziden sind die folgenden Vorschriften fiir das Laden und L8schen vorgeschrieben:

1l
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Das Laden und Laschen von gefihrlichen Stoffen, chemischem Abfall oder Pestiziden hat an einer

speziell daflir eingerichteten Umschlaganlage zu erfolgen.

Es miissen Vorkehrungen getroffen werden, um zu verhindern, da® verschiittete gefahrliche Stoffe

und Pestizide in den Boden, in die 6ffentliche Kanalisation oder in Oberflichengewiésser gelangen.

Die Umschlagstelte flir die Lagerung muR mit einem flissigkeitsdichten Belag versehen sein, der
resistent ist gegen die zu verladenden gefdhilichen Stoffe, gegen chemische Abfille und Pestizide.
Der Bodenbelag ist so auszufilhren, daR verschiittete gefihrliche Stoffe oder Pestizide einfach

entfernt werden kénnen.
Die Umschlagstelle muR:

a. deutlich gekennzeichnet oder deutlich ausgeschildert sein
b. gut zugénglich sein
c. so ausgeflihrt sein, daB ein sicheres Laden und Léschen sowie Umschlagen gewdhtleistet ist.

In der Nhe von Lagerplétzen fiir Container oder von LKW-Parkplitzen muB ein speziell hergerichte-

ter Platz fiir undichte bzw. beschédigte Verpackungen vorhanden sein und

a. deutlich gekennzeichnet oder deutlich ausgeschildert sein
b. gut zuganglich sein
¢. mit einem fliissigkeitsdichten Bodenbelag ausgestattet sein, der resistent ist gegen eventuelt

vorhandene gefshrliche Stoffe und Pestizide.

Die niederléndischen Richtlinien fiir die Lagerung von gefahrlichen Stoffen, chemischem Abfall oder
Pestiziden machen keine detaillierte Angaben Gber die Beschaffenheit von Umschlagstellen fir das
Entladen von Containern aus Schiffen. Die Container werden im allgemeinen mit einem Schiffskrahn
auf der Umschlagfliche {dem Kai} abgesetzt. In der Praxis sind diese Flichen meist mit sinem
Gemisch aus Sand und Zement abgedeckt, auf dem Klinker liegen. Man ist der Ansicht, da® damit
in Zusammenhang mit den vorgesehenen organisatorischen MaRnahmen {z. B. dem Vorhalten der
oben beschriebenen Plitze fiir undichte Emballagen) eine ausreichende Sicherheit gegen eine
Verunreinigung des Bodens, der &ffentlichen Kanalisation oder der Oberflichengew3sser gegeben

ist.

Der Umschlag von Stiickgut ist in Rotterdam gering verglichen mit dem Umschlag von Cantainerp.
Die in Containern umgeschlagenen geféhriichen Stoffe und Pestizide befinden sich in den meisten
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Fillen in Fassern. Dadurch ergibt sich eine doppelte Sicherheit, da vor dem Austreten von Fliissig-
keit sowohl die Fasser als auch der Container beschidigt sein muf. Die Wahrscheinlichkeit fiir einen

solchen Fall ist duRerst gering.

Dariiberhinaus ist bei Umschlagvorgdngen stindig qualifiziertes Personal anwesend, das bei
eventuelien Stérfillen sofort GegenmaBnahmen ergreifen kann. Dieses Personal wird speziell/-
regeiméRig in unfallverhiitenden MaRnahmen sowie Gegenmafinahmen bei bereits aufgetretenen
Leckagen trainiert. In Zukunft milssen alle Anlagen, in denen Umschlagvorgénge stattfinden,
entsprechendes Personal beschiftigen. Die eingestellten Personen missen mindestens die in der
Studie "Vakbekwaamheid en Gevaarlijke Stoffen” {herausgegeben vom Nationalen Hafenrat)
beschriebenen Kenntnisse besitzen, bzw. Die Qualifikation der Personen muB durch die zusténdige

Behdrde anerkannt sein,

Schweiz:

Gesetzliche Bestimmungen in der Schweiz die Umschlagplatze fiir wassergefahrdende Filissigkeiten
betreffend

Bundesgesetz vom 24, Januvar 1991 Gber den Schutz der Gewi#sser {Gewisserschutzgesetz,
GSchG)

Artikel 22 [Allgemeine Anforderungen beim Umgang mit wassergefédhrdenden Fliissigkeiten):

Die Inhaber von Anlagen mit wassergeféhrdenden Fliissigkeiten, die dem Umschlag dienen, erstellen
die zum Schutz der Gewdsser erforderlichen baulichen und apparativen Vorrichtungen. Sie kon-
trollieren diese regelméiBig und sorgen flir einen einwandfreien Betrieb und fdr die Wartung der

Anlagen.

Fir die Errichtung, Anderung und Erweiterung einer solchen Anlage braucht es eine Bewilligung der

kantonalen Behdrde.

Verordnung vom 28. September 1981 Gber den Schutz der Gewésser vor wassergefdhrdenden
Flassigkeiten (VWF)
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Artikel 6 {Begriffe (iber Umschlagplitze):
Umschlagpl&tze fiir wassergeféhrdende Flissigkeiten sind:

a. Abflillstellen: Umschlag aus einem Transportmittel in Beh&lter von Lager- und Betriebsanlagen
oder umgekehrt;

b. Umfiillstellen: Umschlag zwischen Transportmitteln unabhéngig von Lagerbehiltern;

c. Tankstellen: Umschlag aus einem Lagerbehéliter oder Transportmittel in Treibstoffbehdlter von
Fahrzeugen;

d. Gebindeabfiillstellen: Umschlag aus einem Lagerbehélter oder Transportmittel in Gebinde;

e. Umladestellen: Umladen von Transportbehiltern aller Art mit mehr als 1000 | wassergef3hr-

denden Aiissigkeiten von einem Fahrzeug auf ein anderes.

Artikel 32 und 33 {SchutzmaBnahmen):

a. Fiir Abfiillstellen, bei denen jahrlich im Mittel iber 260 m?® Fliissigkeiten umgeschlagen werden,
sind Schutzmalknahmen erforderlich, die gewéhrleisten, daR Fliissigkeitsverluste leicht erkannt
und auslaufende Flitssigkeiten zuriickgehalten werden;

b. Flr Abfiillstellen, bei denen Fl(issigkeiten in tiefer liegende Behdlter entleert werden, sind die
SchutzmaRnahmen nach Buchstabe a erst dann erforderlich, wenn der jdhrliche Umschlag im
Mittel 1000 m® (ibersteigt;

¢. Fiir Umfiilistellen, bei denen jdhrlich im Mittel bis 250 m® Fllissigkeiten umgeschlagen werden,
sind Schutzmafinahmen erforderlich, die gewahrleisten, da® Flissigkeitsverluste leicht erkannt
werden;

d. Werden bei Umfiillstellen gréRere als die im Buchstabe ¢ genannten Fliissigkeitsmengen umge-
schlagen, so sind SchutzmaRnahmen erforderlich, die gewdhrleistan, daR Fi(issigkeitsverluste
leicht erkannt und auslaufende Flissigkeiten zurickgehalten werden:

e. Fiir Tankstellen, Gebindeabfiillstellen und Umladestellen sind Schutzma@nahmen erforderlich, die

gew%ihrleistef-l, daR Fl{issigkeitsverluste leicht erkannt werden.

Verordnung vom 21. Juni 1990 itber die Anlagen flir das Lagern und Umschlagen wassergefihr-

dender Flissigkeiten {Technische Tankvorschriften, TTV}
Artikel 15 und 16 (Werkstoffe und Lagergutbestindigkeit)

Die verwendeten Werkstoffe (Baustoffe) flir Umschlagpiftze miissen den zu erwartenden B;-

anspruchungen widerstehen und lagergutbesténdig sein.
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Auffangschalen, Auffangwannen und Riickhalteriume oder deren Auskleidung miissen, vom
Zeftpunkt des Kontaktes mit der Lagerflissigkeit an, wahrend mindestens sechs Monaten lagergut-
bestandig sein. In chemisch-physikalisch begriindeten Féllen kann die Bewilligungsbehdrde zulassen,
daR sie nur so lange lagergutbestindig sein miissen, als fiir das Feststellen des Verlustes, das
Beseitigen der Fliissigkeit und die Behebung des Lecks erforderlich ist.

Artikel 18 {Fldchenbemessung der Umschlagplétze):

Die Umschlagplétze miissen so gestaltet sein, daR Fliissigkeitsverluste erkannt oder zuriickgehalten

werden kdnnen.

Artikel 43 bis 47 (Konkretisierung der SchutzmaBnahmen):

1. Leichtes Erkennen von Flissigkeitsverlusten

Als SchutzmaRnahmen, die es ermdglichen, Fliissigkeitsverluste leicht zu erkennen, gelten:

a. Auffangschalen. Auffangschalen mit Uberdachung miissen eine tiefste Stelle von minde-
stens 10 cm aufweisen, die leicht auf Fllssigkeitsverluste hin kontrolliert werden kann;
Auffangschalen ohne Gefille miissen einen mindestens 10 ¢m hohen Rand aufweisen.
Auffangschalen ohne Uberdachung miissen zudem eine Niederschlagsmenge von 200 | ie
m? Grundfliche aufnehmen kdnnen.

b. Ableitflichen, wie dazu geeignete StraBen und Plitze. Die letzteren sind so zu entwissem,

daR Bestimmungen iiber die Abwassereinleitungen eingehalten sind.

2. Leichtes Erkennen und Zuriickhalten auslaufender Fliissigkeiten

Als SchutzrmaRnahmen, die es ermdglichen, Fliissigkeitsverfuste leicht zu erkennen und aus-
laufende Fliissigkeiten zuriickzuhalten, gelten Auffangwannen oder Riickhalterdume.

Das Fassungsvermbgen der Auffangwannen und Riickhalteriume muB je nach Gewdsserschutz-
bereich und Wassergefdhrdungsklasse der umgeschlagenen Fliissigkeit mindestens zwischen 5
und 30 Prozent des Nennvolumens des grbRten mit dem Transportmittel befiirderten Behélters
betragen. Fiir jeden weiteren gileichzeitig anschlieBbaren Behalter eines Transports mulR das
Fassungsvermdgen zwischen 2 und 10 Prozent des Nennvolumens des genannten Behiiters

erhoht werden.
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Deutschland
Anforderungen an Anlagen zum Abfiillen und Umschlagen

Berechnung, Konstruktion und Herstellung der Anlagen miissen mindestens den allgemein anerkann-

ten Regeln der Technik entsprechen.
Die Korrosionsbestandigkeit der verwendeten Werkstoffe und die Vertriglichkeit mit den jeweiligen

wassergefihrdenden Flilssigkeiten miissen nachgewiesen werden {primdre Sicherheit).

Bei Anlagen zum Laden und Ldschen von Schiffen gelten auch die Anforderungen an Anlagen zum

Umschlag gefdhrdender fllissiger Stoffe im Bereich von Wasserstraien.

Darliber hinaus sind folgende Anforderungen zu erfiillen {sekunddre Sicherheit}:

- Abfillplitze miissen so beschaffen sein, daR auslaufende wassergeféhrdende Fliissigkeiten nicht
in ein oberirdisches Gewdisser, in eine hierfiir nicht geeignete Abwasseranlage oder in das
Erdreich gelangen kéinnen. Die Bodenfliche muB ausreichend dicht und widerstandsfihig gegen
die dort abzufiillenden Flissigkeiten sein sowie den zu erwartenden mechanischen Beanspruchun-

gen (z_B, Befahren, Ahsetzen von Paletten, Fasserrollen) standhalten.

Auffangvorrichtungen miissen fiir die Auslaufmenge ausgelegt sein, die bis zum Wirksamwerden

geeigneter MaRnahmen austreten kann.

Fiir das Laden und Léschen von Schiffen im Druckbetrieb muB ein Sicherheitssystem vorhanden
sein, das in Bauart und Funktion der UN 101 entspricht. Dies gilt nicht flir das Ldschen im

Saughetrieb.

Die SchutzmaRnahmen sind auf das Gefahrdungspotential der Anlage abgestimmt und schematisch

festgelegt.
Die MaRnahmen fiir die Bodenfliche, fiir das Riickhaltevermégen und fiir die Entwiésserung sind

kumulativ zu treffen.
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Frankreich

Die franzdsische Gesetzgebung zu den "fliir den Umweltschutz klassifizierten Anlagen™ (Gesetz Nr.
76-663 vom 19. Juli 1976 und die entsprechende Durchfihrungsverordnung Nr. 77-113 vom 21.
September 1977) schreibt vor, daf der Besitz oder Betrieb von Einheiten, die eine Gefahr oder
Beeintrichtigung der Umwelt im allgemeinen und der Gite des Oberflichenwassers und des Grund-
wassers im besonderen darstellen kéinnen, einer vorherigen Genehmigung durch den Préfekten
unterliegen. In einem Verzeichnis werden in mehr als 400 Spalten die Anlagen definiert, die einer
derartigen vorherigen Genehmigung unterliegen. Diese Genehmigung kann folgendermafien aus-

sehen:

- Fir die kleinsten Anlagen wird dem Betreiber eine einfache Empfangshestdtigung fiir die
Anmeldung zusammen mit den allgemeinen Vorschriften {MustererlaR genannt} ausgehiindigt.
Diese sind fiir jede Aktivitdt spezifisch. Die Mustererlasse sind Gegenstand prafektoraler
Erlasse, die im Umweltministerium beschlossen werden und auf das gesamte franzdsische
Hoheitsgebiet anwendbar sind. Sie beinhalten die Verpflichtungen, denen der Betreiber unter-
liegt, um sémtliche umweltrelevanten Parameter zu schiitzen, wie z.B. die zum Lirmschutz, zur
Eingrenzung der Giite eingeleiteter Abwisser, zum Schutz des Grundwassers und zur Vorsorge
der Gefahren durch Brand oder Explosion. Der Inhalt dieser Vorschriften kann bei Bedarf und

auf Initiative den Prafekten durch besondere Vorschriften verschirft werden.

- Fiir groRere Anlagen wird ein prifektoraler ErlaR ausgehandigt. Dieser wird dem jeweiligen
Betreiber auf der Grundlage einer Untersuchung der Auswirkungen und einer Gefahrenanalyse
nach einem Anh&rungsverfahren insbesondere der Offentlichkeit, der Volksvertreter und der
Verwaltung mitgeteilt. Der technische Inhalt dieser Erasse wird von den Inspektoren der
klassifizierten Anlagen ggf. auf der Grundlage ministerieller Erlasse, Rundschreiben und
Anweisungen - sofern sie fiir den einen oder anderen Industriezweig existieren - erarbeitet. Die
Erlasse legen Fall fiir Fall fest, welche Vorschriften auf die fraglichen Anlagen anwendbar sind
und welche Auswirkungen dieser Varschriften auf sémtliche umweltrelevanten Parameter vor-

beugen oder begrenzen sollen,

Es gibt nur wenige Regeln, in denen die Verpflichtungen des Betreibers beziiglich dem einen oder
anderen besonderen Umweltbereich festgelegt werden. Die Allgemeingliltigkeit gewisser Regeln und
das Bestreben der gelenkten Wirtschaft haben zu einigen sog. "horizontalen™ Texten gefthrt, d.h.
solchen, die einen hesonderen Aspekt oder einen allen klassifizierten Anlagen gemeinsamen Bereich

betreffen. ,
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Dieser Ansatz wird sehr bald durch die Verabschiedung einer Vorschrift verallgemeinert werden, in
der die allgemeinen Regeln festgeschrieben werden, die von allen klassifizierten Anlagen zur
Vermeidung oder zur Begrenzung von Einleitungen in Atmosphére oder Wasser einzuhalten sind.
Schiie@lich muB noch hervorgehoben werden, daR die franzéisischen Vorschriften aus Prinzip
Verpflichtungen in bezug auf das Ergebnis vorschreiben, die {iber die Ziele der Mittel hinausgehen,

fiir die der betroffene Betreiber verantwortlich ist.

Aus all diesem ergibt sich, daR die allgemeinen Regelungen zu Umschlag eingehend in den Verpflich-
tungen beriicksichtigt werden, die den Betreibern durch individuell auf die joweilige Anlage anwend-

bare Vorschriften auferlegt werden.



I /&jeé
PRUFLISTE
{Bn 131412 und 151412 ADNR)

{iber die Beachtung der Sicherhaeitsvorschriften und die Durchfilhrung
det erforderlichen MaRnahmen fiir den Umschlag

LISTE DE CONTROLE

[Marginaux 131412 et 151412 ADNR)
congernant I‘chservation des praseriptions da sécurité ot la mise en ceuvre des masuraes ndcessaires pour le chargement ou la déchargament

CONTROLE-LIJST

{Rn. 131.412 en 151.412 ADNR])
betreffande de naleving van de veiligheidsvoorschriften en het naman van de nadige maatregelen voor het laden en lossen

CHECK LIST

{Rn 131,412 and 151,412 ADNR}
Safety pracautions and the implementation of the necessary requirements for loading/discharging

von rund ... b oo rmeerneenecsenns e sevne cassress ssssssssen Klasse . Ziffer . Kategorie ...

M Umschlaggut) {fir die Klasse Id
teenesy ! Klassa V: nicht zutreffend)

de {guantité) (enviran (cargaison) classe chifire catégaria
{pourlaclasse | d: «F» du aNFx; pour la classe V:
sans objet)

van ongeveer (hoeveslheid) (lading) klasse cijfer kategarie
{voor klasse Id: ,,F" of .NF”, voor klasse V:
niet van loepassing)

Approx tonnage (Preduct) Class Number Category
{tor class la: ~F" or “NF”, for class V:
not applicable}

durch das Schiff ... N Lo e cesmccmenes e Sresessies et e oo e+ seseesoeein s o
(Schiffenama} {amitliche Seniflsnummer)

par la bateaw {nom dy bateau} n?  {auméry officiel)

door het schip {naam} no (afficieel registratisnummer)

through the ship {Name) No. {official ships number)

Tl et ceeneesensmenenens 450 1 Sesr 2 ek e e 8 ettt et et ot e e e

{Ort. Umschiagstelle)

4 (lieu posie de chargement ou déchargemant)
1e  (laad- of losplaats)

in  {porr)
Letztes Ladegut WAar} ..o ese e e Klasse . Zitfer Kategorie
{Bezeichnung des Gutes) ({fir die Klasse [d: ,.F" oder ,NF~, fir die
Klasse V: nicht zutreffend)
La derniére cargaison Atait’)  (désignarion de la matikre) clagse chitfre calégerie

{pour la classe |d; aF1 ou aNFs: pour la
classe V: sans objet)

Ce voorgaande lading was')  (stofzanduiding) klasse cijfer kategarie
{voor klasse 1d: ,F* of ,NF", voor klasse V:
niet van toapassing)

Last cargo was') {Name of the product} Class Number Categary
(for clags Id: “F" or "NF", for class V:
not applicable}

|I. Fragen an den Schiffsflihrer
I. Quastiong au conducteur
L. Vragen aan de schipper
. Quastiens for the Ships® Master

1. Istihr Schitf zur Beférderung des Umschlaggutes zugelassen? . . . . . . . . JA NEIN
Vaue bateau est-il admis au transpartde la easgaison? . . . . . . . . . . . . oL Qul NOAN
Is Uw schip tot het vervoer van de betreffende tading 10sgelaten? . . . . . P JA NEE
Isyourvesse! permitted o casry thisproduet? . . . . .. . . . ., ., . . ..o YES NO

2. Haben Sie vom Absender die schriftlichen Weisutngen nach Rn 10185 erhalten? . . R . JA NEIN
Avez-vous gbtenu de I'expéditeur les consignes dcrites visées au marginal 101857 . . . . . . . [s 1] NON
Heelft U van de afzender de schriftelijk instructies voigens r. 10185 ontvangen? . . . ~ . . £ JA NEE
Have you received the white paper with instuctions according to Rn 10185 from the shipper? . YES NO

3. IstIhr Schiff mit Stahlseilen festigemacht? . . . . . . . . . . . . . . . . . JA NEIN
Voue bateay est-il amarré au moyen de cdbles en acier? . , . . . . . . e e oul NON
Js Uw schip met staaldraden vasigemaakt? . . . . . JA NEE
s vour ship moored by wire rope? U . . . . R . YES NOD

4. Ist das Schiff durch Erdungskabel mit der Rohrleitung an Land elektrisch leitend verbunden? . L. JA NEIN
La bateau est.il en contact électrique avec Ja tuyauterie 3 terre au moyen d'un cible de mise & [a masse? - . . .. oul NON
Is Uw schip dear middei van een verbindingskabel electrisch geleidend vetbonden met het leidingsystem van de lanainsiallatie? . - JA NEE
Is 1ne ship astached 16 the shore pigeline electricily conducior by a bonding wire? . P . . YES NO

5.2) Sind die schiffsseitig bereitgestellten beweglichen Umschiagleitungen fristgerscht gepr(ft worden und
ohne sichtbaren Schaden? . . . ., , | . | | B ] ¥ NEIN
Les tuyauteries matiles mises & 13 dispositicn de la part du bateau on 1elles été contrdlées dans les délais e1 soni-elles sans défaut apparent ? oul NQH
Is ce kgunagstermiin voor de 13ad - en losizidingen die door het schip neschikbaar worden gesteld niet veriapen en 1yn deze leidingen zonder
uchidare s¢hade? . . R R JA NEE
Are Ihe portable flexible hases fitted at the ships manifold duly tesied and showing ng visibla sign of damage ? YES NO

'} Beantwarlyng nu1 beim taden erforderlich,

Répondre uniquement en cas de chargement.

Alleen by laden invullen.

To be answerea only il vessel being loaged.

VYern rucht zutrellend wd@A und [NEIN*“ streichen.

Sr sans objct, bifler xQU I et «NONx.

Encien niet van toepassing:,.JA" &n ,.NEE'" doorhalen,
Whete not apphcable. defete “YES” and “NO"
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G. Sind die beweglichen Umschlagleitungen an Bord einwandirei angebracht worden und so gehaltert,
daR sie durch die Ublichen Schiffsbewegungen nicht gefdhrder werden kénnen ? Das heilt:
Les tuyauteries mabiles 4 bord ont-elles &té installées carreciement ot sont-elles fixées de manidre 4 ne Pas pouvair dtre mises en danger par
les mouvements habituels du bateau? c'est-A-dire: .
Zijn de baweeghare laad- en losleidingen aan boord juist aangebracht en zodanig bevestigd dat zij geen gevaar lopen dgor de normale
bewegingen van he1 schip te werden beschadigd ? &, w, 2.: .
Ace the portable flexible hoses (load/discharge) in satisfactory order and fitted securely that no normal movement af the vessel will endanger

them? i. e,
6.1  Sind alle Verbindungsflansche mit geeigneten Dichtungen versehen? . . R JA NEIN
Toutes les brides de raccordement sont-ellas munies de joints appropriés? . . . . . . . L L. Qul NON
Zijn alle aansluitflenzen voorzien van de juista pakkingen? . . . . . e =™, JA NEE
Avre all the connecting flanges finted with suitable packings? . . . e e e .. YES NO
6.2  Sind atle Verbindungsbolzen eingesstzt und angezogen? . . . . . . L. . JA NEIN
Tous les boulons da raccordement sont-ils posés et serrés? . . . . . . ., , . ., cut NON
Zijn alleflensbouten sangebracht en goed aangedraaid? . . . . . . . . . . . . . ., . JA NEE
Ase il the conneeting bolts in situ and tight? . . . . . . . . . . . . . .. L. .. YES NO
6.32) Haben die Schlduche geniigend Bewegungsspielraum? . . P . JA NEIN
Les wyaux ont-ils assez de Jew? . . . . . . . . . . . .. ... .. L. ouL NON
Hebben de slangen voldoenda speling? . . . . . . . . . . . . . ... Ja NEE
Have the fexible hoses sufficient room for movement? . . . . . . | o .. YES NO
7. Sind unter den AnschluBstutzen leere Tropfbleche varhanden? . . . . .. . JA NEIN
Des gattes vides sont-elles instaltdes sous lee raceords? . . . . . . . . . . . . . . oul NON
Zifn onder de aansluitingan lege | an ! N .. . - - JA NEE
Are the drip tray fixed under the pipe connections clesn? . . . . . . . . . . . . - YES NO
8.2) Sind alle unbenutzten Anschlisse der Lade- und Léschleitungen einwandirei blindgeflanseht? . . . JA NEIN
Tous les raccardements non utilisés des 1eyauteries de chargement our de déchargement sont-ils obturés par des flasques? . oul NON
Zijn alle niet gebruikte aansluitingen der laad- en losleidingen goed afgablind? . . . . . . . . . . . . . . . . P JA NEE
Are all the flanges not in use, for dischasge or loading. completely blanked off? . . . . . . . | '~ e e . YES NO
9. Sind die losnehmbaren Teile zwischen Ballast- und Lenzleitungen einerseits und Lade- und Lésch-
leitungen andererseits ausgebaut? . . T T R T T R - NEIN
Les parties démontables antre tuy ies de ball ge et d'épuisement d'une par et les tuyauteries de ¢hargement et ce déehargement
d’autre part sont-glles enlevées? . LT T T T out NON
Zijn cie alneembare delen tussan ballast- en lenslaidingen enerzijds en laad- en losleidingen onderzijds weggenomen? . . . . . . . , . JA NEE
Are the movable ¢0nnecting pieces between the ballast and bilge line on the ane hand and load and discharge line on the other disconnected ? YES NO
10.  Sind alle Schieber bzw. Ventile auf richtige Stellung kontrolliert? . . L. . JA NEIN
Toutes les vannes et tautes les soupapes sont-elles contrdlées en position carrecte? cul NQN
Ziin 2lle kizppen en afsluiters gecontreleerd ap hun juiste stand? . . . . JA NEE
Have all gate valves and valvas been checked for correct pesition? . . il YES NO

1.. Sind die vorgeschriebenen Feuerl8scheinrichtungen
Les extineteurs prescrits sont-ils
Zijn de vaorgeschraven brandblusapparaten
Is the required fire fighting apparatus

11.1 fristgerecht gepridft? . . . . . . . . . . . . . . JA NEIN

contsdlés dans l¢s délais? . . . . . . . ., e ‘. et oul NON
Conferm de voorschriften periodiek gekeurd? . .. LR .. JAa NEE
Tested and maintained regularily? . P . . .. o . T YES NO
11.2 einsatzbereit? . ., . . . . . . . - . N . . JA NEIN
préts & fenctionner? . . . . . . . ., , ., - .. P e . our NQN
Bedrijfsklaar? . . . . ., ., . . . . .. ... e . . P . P N JA NEE
Ready foruwsa? . . . . . . . . . . . . . . - - . - . YES NOD
12, Ist die schiffsseitige Uberwachung des Umschlags sichergestellt? . .. JA NEIN
La surveillance, e5té bateau, du chargement ou du déchargement ast-elle ‘assuréa? . . . .. oul NON
Is een voortdurend toezicht vanat het schip op de geheie laad- of losoperatie verzekerd ? .. .. .. JA NEE
Is the shipside supervision of the transshipment ensurad? . . . . . . . . ., . . . . P .. . . YES NO
13.  Istdie Verstindigung zwischen Schiff und Land sichergestellt? . . . Ho.o. .. . JA NEIN
La communication bateau-terre est-efle assurée? . . . . . . . . .. . . . . .. A aul RON
|s de communicatie land-schip verzekerd? . . . . . . . . . . . . . . . . ... . P JA NEE
Is communication between ship and ghore ensured? . . . . . . . . L L. . L, . T YES NO
14.  Sind Sie und thre Besatzung (ber die vorhandenen Magiichkeiten zur Alarmgebung bei Brand oder
Unfallinformiert? . . . . . . . . . . . . ... ..., . . JA NEIN
Yous et verra dquipage dtes-vous au courant des possibilités de donner I'slerte en cas d'incendie ou d'aceident? . . oul NON
Zijn U er Uw bemanning op de haogre ven de mogelijkheden 1ot het geven van alarm in geval van brand ufnng?aval? K .. JA NEE
Are you and your crew aware of all existing possibilities for the alarm procedure in case of fite or accident . YES NO
15.  Wurde die Lade-/Liischleistung mit der Umschlagstelle verabredet? . . . . JA NEIN
La capacité de chargement/déchargement a-t-efle 1€ convenue avec las installations 3 terre? . . . Qul NCN
ls met de landinstallatie de laad/lossnetheid afgesproken? . . , . . . . . . . . . . . .. - P JA NEE
Has the ioad/discharge capacity been agreed with shore aperators? . , , . . . . . . . . . N YES NO
16.  [st das Rauchverbot angeordnet? . . . . . . . . . . . . . . .. . . . - JA NEIN
Lintezdiction de fumer est-elle ordonnée? . . . . . . . . . . L . L. aul NON
Is het sockverbod bekend gemaakt? . . . . . . L . L L. Lo L, PN JA NEE
Has the "Nao smoking™ regulation been enforced? . . . . . . . . _ . . . . L. ... 7 PR P YES NO
Haben Sie ein Ergdnzungsblatt mit hafenpolizeilich und drtlich bedingten Fragen erhalten? . . ., . . . . JA NEIN
Avez-veus recu 'addisif partant sur las ebnditions requises par ies autorités locales at parles polices partuaires ? e our NON
hee’t U een aanvulliagsblad mer tor de havanpalitie behorende en plaatselijk beperkte vragen ongvangen? . , . . . . . I JA NEE
D:d you receive compiementary page about questions asked by the harbour palics and local requirsments and regulations? . . e YES NO

Cer Fragebogen ist fir Schiffsfihrer folgender Schiffe hier beendet: Schiffe, dié ausschlieBlich fiir X3 zugelassen sind;
Schiffe. die Giter der Klasse V mit Ausnahme derjenigen mit einem Flammpunkt unter ader gleich §5° C befdrdern.

Die Priifliste ist am Ende des Abschnittes | zu unterschreiben.

L= présent guestionnaire s'achive ici paur les conductaurs de bateaux: admis uniquement au transpert de K3 transportant des matikres de ia classe V A 'excephon
ge ceites oont le point d'éclair est inférieur ou égal & 55°C.

La iiste e conirdle est 3 signer & la fin de 1a section 1.

De vtageniystis hiermece beeindigt voor schippers van schepen: welke alleen xijn toegelaten tot he1vervoer van K3 preducten; walke stoflen van klasse V vervoeren,
met wizoncerng van die sioffen waarvan hel viampunt gelijk aan of lager 15 dan 55°C.

ot 2¢er de schipper getekend worden.

1215 now ended far the masters af the following vessels: Those approved for carrying K3 products aniy; those approved [o: carrying products of
£iass V wiih ihe excepuon of products having flash points under or equal tg 55 degeees Celsius.

Tre cneck hst s 10 be signed af the and of section .

17.  Sind die Bestimmungen diber die Verwendung von Feuer und offenem Licht allen Personen an Bord

bekennt? . . . 0 0 T T . JA ¢ NEIN
Les ciscesinons relatives 3 I'utilisanon du leu et de la Jumigre non protégée sont-zlles connues de tawtes les personnes 4 bord? . . . aul NON
2y =& vagrschnften me1 hetreklang tot het gebruik van vour en onbeschermd licht bekend aan alle personen die nich #an board van het schip A -
bevinden? . e e o o - .o e . . . o a o N

Are ke regulations concerning the use of lire and naked lights kngwn and understocd by all persons on board ? . YES NO

7} Wena mich: zutretlend . JA” und . NEIN" srreichen
Si sans omyz:. bilter sOUls et aNON».
fncien met van toepassing: ..JA" an ,,NEE" doarhalen.
Where not apphcable, detete “YES™ and “NO™.




18.2)

19.2)

20.2)

21.2)

22.2)

23,

24.

25.3)

28,

27.

Haben Sie sin Ergidnzungsbiatt mit hafenpolizeilich und &rtlich bedi

T

Sind die Heiz-, Koch- und Kithigerdte mit offener Flamme auBer Betrieb?
Les appareils de chauffage, de cuisine et de rédirigération 3 flammes nues sant.ils hars servica? .
Zijn de ver ings-, kook- en k aten metopen vlam, buiten werking? . . ., | . | |
Are the heating, cooking and caaling facilities on board warking with naked flames out of operation ?

$ind die Flilssiggasanlagen am Hauptabsperrventil abgeschaltet ?
Les installations 3 gaz liquéfiés sont-edles coupdas par fe robinat d'arrét principal? . . . . . . | .
Zijn de iy ie woor vioeib g kte gassen door middel van de hoofdkraan afgesioten? .
Is the liquefied gas line shut off a1 the main check valve? . . . | e A

Sind alle AnschluBstecker der elekirischen Gerite vorn Stromnetz getrenni?

Tauzes les fiches de raccordemant des appareils électriques sant-elles débranchées du réseau éfectrique?
Zijn alle luitingen van electri po 1van hel $irdoomnat gescheiden ? e e e e
Are all the plugs to electrical apparatus disconnected fram the elecrric circuit?

Sind die Radargerite spannungsfrei gemacht? . .
Las ingtallations de radac somi-elles hors tension? . . . . . . .

Staan de radar installaties niet onder spanning ?

Are all radar installatians free of wension? e e e e e e e e e
Sind alle elektrischen Einrichtungen mit roter Kennzeichnung abgeschaitet?
Toutes les installations électriques pourvies f'une marque rogge sont-elles coupdes? . R

Zijn alle rood g kte electrische llen uh?aschakeid? e e e e e

Ara all electrical equipments marked red switchedoff? . . . . | |

Sind sémitliche Tankdeckel einwandfrei geschlossen?
Taus les couvercles des citernes sont-ils correctemant fermés? . . . .
Zijn alle tankdeksels goed gesloten? . . . ., ., . .

Ara all t1ank hatchcovers securely battened down?

Sind die Sichtéffnungen, Probeentnahmedftnungen und Peildffnungen der Ladetanks geschlossen ader
ggf. durch in gutem Zustand befindliche Flammendurchschfagsicherungen gesichert? . . ... . . .
Les orifices de contrdle, de prélbvement d'échantillons e de sondage des citernes sont-ils fermds ou le cas échédant protégés par des
coupe-flammes en bon état? . . . . . . ., ., . . .
Zijn alla contrale- peil- #n manstername openingen van da tanks gesloten dan wel voorzien van in goede 5133t verkerends viamkerende
roosters? . L L L. L. . .. .
Are the sighting, ullaging and sampting parts closed or have satistactory flame screens been inserted in the cpenings L.
Sind die dem Bereich der Ladung zugewandten AnsaugGffnungen der Liiftungsanlagen geschlossen
und die Ventllatoren der Wohnungen aufer Betrieb? .

Les orifices d'aspiration de Finstallation d"aération dirigds vers L2 zone de cargaison sont-ils fermeés et las ventilateurs des logements sont-ils
hors service? .. e

Zijn de naar de ladingzone toegekeerde aanzuigopeni gen van het ventilatiesysieem gesioten en de ventilatoren in de verblijven buiten
werking gesteld? . . . . . . L L L L L L L, L
Ara all intakas of the venting system facing the carge ‘oparation area closed and il 1o the dation ane living spaces sealed?

Sind alle Zugénge und Offnungen von Riumen, die von Deck aus zuganglich oder zum Bereich der
Ladung hin gerichtet sind, geschfossen?. o

*Tous les accks et ouvertures des locaux qui sont accessibles du pont ou tournés vers la zone de cargaison sont-ils fermés? .

Zijn alle toegangen en openingen van ruimten die van he: dek af toegankelijk zijn of naar de ladingzane gekeerd zijn gesloten? .
Are all and ings of spaces ible from tha deck or leading ditectly to the cargo operational area seaied off? .

Ist je ein Fluchtweg vom Vor- und Achtergchiff aus benutzbar ?
Un ¢hemin da repli est-il assurd & partir de I"avant et de I‘arrikre du bateau? .
Is zowel op vaor- als achterschip een viuchrweg beschikbaar? , - .
Is there an escape raute from forward and aft of the vessal? . |

ngten Fragen erhalten?

Avez-vous recu I"additif portant sur les conditions requises par |es autorités lacales at par les palices portuaires?
Heedt U aen aanvullingsblad met tot da havenpolitie beharende an plastselifk beperkte vragen ontvangen? . . . . .
Did you receive | Y page aboutq asked by the harbour police and lacal requirements and regulations 2

Eir Schiffsflihrer von Schiffen mit Ladungen der Klassen Illa oder V ist der Fragebogen hier beendet; die Prifliste ist am

Ende des Abschnittes | zu unterschreiben

Le présent questiannaire s*
la section |

genlijst is hier begindigd voor schippers van schepen dia stoflen van klasse |1l 2 of ¥ vervoaren; de lijst moet onderaan goor de schipper getekend worden.

De vra

This questionnaire is now anded for the masters of ships carrying class [lla cargoes or ¢iass V. The check listis to be signed at the end of sect:an |.

JA
oul

JA

YES
JA
gul
YES

JA
oul

YES

JA
out

JA
YES
JA
oul
YES

JA
oul

JA
YES
JA

oul

JA
YES

JA
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JA
YES

JA
oul
JA

YES
JA
out
JA

YES
JA
oul

JA
YES

‘achive Ici pour les cenductews de bateaux transportant des manitres de Ia classe 1113 au V: la liste de contrdle est & signer 3 13 fin de

28. Ist mit Hilfe des Gasspiirgerits festgestellt, daB das Schiff, mit Ausnahme von Ladetanks und
Umschlagleitungen gasfrei ist? S V..
€st-il congtaté, av moyen de I'appareil détecteur da g&t, qua le bateau. 3 I'sxception des citernas et des tuvauteries de chargement et de
déchargement, est exemptdagaz? . . . , ., . .. ... . .. P, . oul
Is met een gasconcentratiemater vastgesteld dat het schip mat uitzandezing van de Jading tanks en de laad- en losleidingen gasvrijis? . JA
Is it ensured with the help of fixed fans, that the ship. except for Ioaded tanks and load lines, is gas free? YES

29.2) Sind die Schnellschiuflventile betriebsbereit? . JA
Les soupapes 3 fermeture rapide sent-elles en ordre de marche? . cul
Zijn de snelatsluiters bedrijfsklaar? . . , . .. Ja
Are the quick-closing valves ready for use? . e e e e YES

30.2} Ist die ReiBieine gespannt, jedoch nicht straffer als die Festmachdrihte? . JA
Le cable de rupture asi-il tendu. toutafois pas plus que les cables d'amarrage? . . . . . . . . . _ . oul
I& de breeklijn van het sneisluitsysioem zodanig gespannen dat deze meer vrije slag heeft dan de meerizossen? JA
Is the vessel's breaking cabla tight out not more so than the moaring cables? . . L. : Lo YES

31.2) Werden Menge und Druck der Ladung schiffsseitig wihrend des ganzen Ladsvorgangs ubesrwacht? JA
La quantité et |a pression de la cargaison sant-elles surveilides da 13 part du bateau pandant le chargemen1? | out
Worden hoeveelheid en druk van het 12 laden produkt tijdens de lading azn boord voortdurend gecontroleerd ? JA
Will the volume of eargo and loading pressure be monitored from the vessel during the entire cargo operatian ? YES

Haben Sie ein Ergdnzungsblatt mit hafenpalizeilich und &sttich bedingten Fragen erhalten? JA

A_vez-vous tecu I"additif portant surles condiions requises par les autorités lacales et par les palices portuaires ? oul

Heaft U gen aanvullingsblad met tot de havenpolitie beharende en plaaiselijk beperkie vragen ontvangen? . - JA

Dia you receive compl ¥ Page about questions asked by the harbour police and local requirements and regulanons? YES

{On) {Datum) (Uhezer) furizrschnit des Schelisfuhrers)

{Lew) {date) {heure} {sigrature du econguetewr)

{Piaans) {daturk) {Tyd} Irardiesening van de schipper)

{P.ace) [Date} (Time) 1Sienature qf 1he masien]

?) WWenn aackt zuveflend .. JA” und ..NEIN" streichen,
51 5ans objet, bifler eOUls et «NONa_
Ing:en awel van loepassing: ..JA” en NEE" doorhalen.
Where not applicable, delete "YES™ and "NO™. -

Bewn Loschen des Schifles ..JA"™ und .NEIN™ streichen.

En cas de déchargement du bateau rayer <OUl» gt «NQN»
Bij lossen ,.JA* an +NEE™ doorhalen.
Duning unlaading af vessel, delete "YES™ and “NQT.
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